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1 Uvod

Zpracovéni Planu udrzitelné mobility Karving je souddsti procesu vytvofeni novych pfilezitosti pro obnovu
Karviné s odvaznymi cili — propojenych oblasti revitalizace Zivotniho prostfedi a ekologickych zatéZzi,
urbanistického rozvoje kompakiniho mésta, &i dostupného bydleni, které vytvari ucelenou vizi mésta, které
odpojuje ekonomicky rist od predchoziho zaloZeni na neudrzitelnych zdrojich (t6zbé uhli) (Integrovany plén

pro fizeni procest zmény a Strategicky plén ekonomického rozvoje statutdrniho mésta Karvind).

Jednim z hlavnich z&vérd Analytické &ésti PUM Karvind je, Ze pokud dochdzi ke predpoklddanému snizovani
dopadi dopravy na zdravi, snizovéni dopravniho zatizeni mésta nebo snizovéni tlaku na fond parkovacich
mist, d&je se tak do velké miry pravé kvili poklesu poctu obyvatel ve mésté, pripadné technologickému rozvoji
(obnové vozového parku). Napliovani pozitivni vize rozvoje mésta tak klade vyrazné vyssi ikol pro planovani
udrzitelné dopravy — docilit ristu mésta a jeho atraktivity a zdrover vyrazného snizeni negativnich dopadt a
potieb dopravniho systému. Vzhledem k silnym strdnk&m dopravniho systému Karviné — mésta
kratkych vzddlenosti s dobrymi podminkami pro rozvoj cyklodopravy, dobrym
Zeleznicnim napojenim a kvalitnim systémem integrované hromadné dopravy - Ize
predpoklddat, Ze rozvoj udrzitelné dopravy bude vysoce synergicky s dalsimi oblastmi a
pilifi pladn¥ rozvoje mésta.

11 Kapitoly a zpravy Analytické casti

Analyza sou¢asného stavu — poptdvky, nabidky a dopadd méstské mobility — vychdzi z nutnosti provadét cesty
za urcitymi cili (préce, vzdélani, rekreace, ndkupy, Ufady). Pro podrobnéjsi priciny souéasného stavu a
moznosti zmén je treba divat se podrobné na zdroje a cile cest, jejich zavislost na vzddélenosti a na funkéni a

obcanské vybavenosti zén, ve kterych lidé trévi pravidelné Eas.

Analytickd &ast sestéva z asti, které podrobnéji rozepisuji analytické a datové podklady k jednotlivym
kapitoldm: Prizkum dopravnino chovani (TZ 3.2.2) proto s daty o vyuziti 6zemi (TZ 1.3.2 Analyza a
prognoéza rozvoje Uzemi), ddaji o historickém vyvoji obyvatelstva, jeho slozeni a prognéze vyvoje
budouciho (TZ 3.2.8 Analyza a prognoza demografie) a dalsimi zdroji informaci o cestach utvéfi obraz
toho, jak vypadaiji bézné dny obyvatel riznych &ésti Karviné, jok vypadaiji jejich bézné cesty, a jaké jsou
faktory, které vstupuii do jejich rozhodovéni. Dopravni model (TZ 3.2.11) je analytickym jédrem Planu
udrzitelné mobility, které na zdkladé podrobnych dat i z dopravnich prozkumd (TZ 3.2.3 Smérovy a
profilovy dopravni prizkum, TZ 3.2.5 Prizkum cyklistické a pé&si dopravy, TZ 3.2.6 Prizkum
statické dopravy a TZ 3.2.7 Prizkum v méstské hromadné dopravé) umozivje definovat
makroskopické disledky zejména velkych a dlouhodobych pland rozvoje mésta, dopravni infrastruktury,
vefejné a individudlni dopravy matematickym modelovénim toho, jakym zpUsobem se na zdkladé nich zméni

cesty a volby dopravnich prostfedkd.

Vystupy dopravniho modelu pak vstupuiji do navazujicich modeld, vyhodnocujicich dopady na zdravi a Zivotni

prostfedi (environmentdlni a klimatické dopady):
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e Hlukove zatéze (TZ 3.2.14), vyhodnocujici dopady hluku na obyvatele.

e Emisni produkce a spofreby energie (TZ 3.2.12), kvantifikujici emise znecistujicich latek,
véetné napf. otérd pneumatik nebo resuspenze (zvifeného prachu) a spotieby energie, kvantifikujici
energetickou ndro¢nost/ efektivitu dopravniho systému.

e Rozptylovou studii (TZ 3.2.13), vyhodnocujici dopady znedisténi ovzdusi, specificky z dopravy,

na zdravi obyvatel a prekroceni imisnich limitd.

Principy udrzitelného rozvoje, udrzitelné mobility a vize, cile a opatfeni, které z nich na zékladé strategickych
dokumentd na méstské, regiondlni, ndrodni Urovni, jsou predstaveny vé&asti TZ 3.2.1 Analyza

strategickych dokumentu.

Milnik:
Rozhodnuti pripravit si
vlastni PUMM
1.1 Provedte posouzeni kapacit a zdroju
1 1.2 Vytvorte Ustfedni mezirezortni tym
1.3 Zajistéte politickou a institucionalni angaZzovanost
1.4 Naplanuijte zapojeni verejnosti a zainteresovanych subjektu
N 2.1 Provedte posouzeni pozadavkl na planovani
Nastavte a definujte geograficky rozsah (funkéni méstsky region)
pracovni

struktury 22 Propojte s dalSimi procesy planovani

- z 2.3 Ste & Y i pla
Uréete ramec Dohodnéte ¢asovy harmonogram a pracovni plan

planovani 03 2.4 Zvazte nutnost externi pomoci

| 31 Identifikujte informacni zdroje

a spolupracujte s vliastniky dat

Analyzuite stav Analyzujte problemy
mobiyliztyj W 2 prilezitosti (vSechny zplsoby dopravy)

© Rupprecht Consult 2019 Milnik:
Analyza problému

a prilezitosti byla dokoncena
Obrézek 1 Struktura analytické cdsti. Zdroj: Akademie méstské mobility, preloZeno z Rupprecht Consult (2019).

Geografickd pozice Karviné je jednou z jejich silnych strének — propojeni a spolupréce s polskou stranou, na
hlavnim koridoru Zelezni¢ni i silniéni dopravy, ale zdroven (zejména po dobudovdani obchvatu 1/67) bez
vyraznych dopad0 vnéj§i a tranzitni dopravy; relativné kompakini méstskd struktura s vysokym podilem

zelenych ploch a 3irokymi koridory, umoZAujicimi snizovani konflikti a kolizi.

Analytickd &ast PUM Karvind analyzuje soucasny stav a trendy vyvoje Karviné a funkéni méstské oblasti Karviné

- demograficky vyvoj a rozvoj Gzemi, zmény v dopravnim chovani, stav a rozvoj infrastruktury s cilem zajistit,

aby naplnéni dopravnich potieb bylo v souladu s rozvojem mésta, jak je definovan ve vizi SPER — Karvine
hrdé, soudrzné, bezpecné, atraktivni a progresivni.
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1.2  Planovani udrzitelné mobility

Plany udrzitelné mobility jsou zaloZeny na principech udrzitelného rozvoje. Cilem je naijit feseni plédnovéni a
organizace dopravy, které vede k dlouhodobému zlep3ovani negativnich dopadi dopravy na zdravi a Zivotni
prostfedi — na zneéisténi ovzdusi, hladiny hluku, fragmentace a ohroZeni ekosystémi — a zdrover vede ke
zvyseni bezpeénosti dopravy, zajisténi dostupnosti pro viechny skupiny obyvatelstva a neomezuje mobilitu a

pristup k pfileZitostem.

PLANOVANI UDRZITELNE MOBILITY
8 principti pro planovani udrzitelné méstské mobility

Planujte udrZitelnou mobilitu ¥
celém funkEnim méstském regionu

CIVITAS ¥

Obrézek 2 Principy Planovdni udrzZitelné mobility (preloZeno z Eltis, 2021)

Pfistup PUM Karvind je mezioborovy — vénuje se analyze dopravniho systému z riznych ohledd, které jsou s
dopravou propojeny, nebo ovlivnény. PUM Karvind pracuje se zdkladnimi principy pro planovéni udrzitelné

dopravy:

e  Planovéni udrzitelné dopravy v celém funkénim méstském regionu.
e  Definice dlovhodobé vize a akéniho a implementaéniho planu.

e  Spoluprdce napfi¢ institucemi a odbory.

. Nastaveni monitoringu a evaluace.
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Vyhodnoceni sou¢asného stavu a progndzy vyvoje v kli€ovych kvalitativnich a kvantitativnich
indikétorech.

e Zapojeni vefejnosti a stakeholderd.

e Integrovany rozvoj dopravnich médu.
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2

2.1

Analyza stavu jednotlivych
dopravnich systému

Doprava obecné

Cilem Analytické &ésti je co nejdikladnéji popsat vlivy, podminky a charakteristiky, které formuji mobilitu

obyvatel a ndvstévnikl mésta a jeho zdzemi.

PUM Karvind zdroven vychézi ze zékladnich cilo, které jsou definovény Metodikou pro pfipravu pland

udrzitelné mobility mést CR (Jordové, Sperat, Brihova Foltynové , & Martinek, 2015, str. 8):

Zlepsit kvalitu Zivota,

snizit objemy individudini motorové dopravy a motorové dopravy jako celku jejich ndhradou za
vdrzitelné dopravni zpisoby,

sniZit objem zbytnych kaZdodennich cest individudini motorovou dopravou a redukovat vztah mezi
ekonomickym ristem a objemem dopravy (ve smyslu infrastrukturniho vybaveni i vykonu),

sniZit dopady z dopravy na Zivotni prostredi vyssi efektivitou vsech cest usporami a pomoci
environmentdlné priznivéjsiho dopravniho systému zaloZeného na podpore udrZitelnéjsich druhd
dopravy: verejné dopravy, pési a cyklistické dopravy, Cistych vozidel a alternativnich energii

sniZit negativni dopady dopravy na zdravi;

Zzajistit pristupnost dopravy pro vsechny obcany vc. osob se snizenou schopnosti pohybu a orienface,
Zzlepsit integraci pldnovdni dopravy a souvisejicich sekford (predevsim: dzemni plénovdni, otdzky

Zivotniho prostred a energetického hospoddrstvi; oblast zdravi, skolstvi a socidini otdzky).

Dosazeni téchto cild vyZaduje znalosti prostiedi, v némz se lidé pohybuiji, setkavaii se, oddechuji, nebo

podnikaij:

struktury osidleni, vyuZiti Gzemi a sité a ploch pro pohyb, reliéfu, bariér apod.;

rozloZeni funkei 0zemi - poskytnutych pracovnich mist, sluzeb, kulturnich a volnoéasovych a jinych

funkei, které uréuji, na jaké vzddlenosti je nutné cesty za nimi provadét;
vybaveni domécnosti a vefejného prostoru dopravnimi prostiedky a prvky pro jejich uZivani;
regiondlnich a nadregionélnich dopravnich vztahg;

podminek pro jednotlivé druhy dopravy - infrastruktury a organizace dopravy (systému verejné

dopravy, parkovéni, stavu a Gdrzby komunikaci apod.);

vozového parku mistni i tranzitni dopravy, dat o pozemnich komunikacich (Sitka, povrch, sklon,

regulace aj.);
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e kvantifikace dopadd mobility na Zivotni prostfedi a lidské zdravi — charakter a nésledky dopravnich

nehod a nehodové lokality, hlukovou z4téz z dopravy, emise a spotfebu energie a imisni zatéz.

Uvodni analytické oblasti jsou blize popsany v jednotlivych analytickych zpravach, které jsou sou&dsti
Analytické ¢ésti, a které tvofi obecny Gvod do socio-demografického a geografického kontextu planovani

dopravy:

e T7Z1.3.2 Analyza a progndza rozvoje Uzemi;
e TZ 3.2.8 Analyza a progndza demografie;
e T73.2.2 Przkum dopravniho chovani.

2.1.1 Stav zarizeni k Fizeni provozu

Provoz na pozemnich komunikacich pro motorové vozidla na Gzemi mésta Karviné je fizen 12 svételnymi
signalizaénimi zafizenimi (SSZ), pfi¢emz vétiina z nich lezi na silnici |/67. Svételné kfizovatky jsou zdmérné
sefizeny pro plynuly prijezd na hlavnich tazich a zéroven zabezpeduiji bezpeény pohyb chodcl po pozemnich
komunikacich. Pro bezpecny pohyb chodci slouzi také tzv. poptavkové prechody, které jsou instalovany na
silnici | /67 mezi dopravnim termindlem a OC Korso a v &dsti Louky. Systémovd preference vozidel MHD neni
zatim na SSZ feSena. Na Ozemi mésta Karviné slouzi pro plynulost a bezpeé&nost jizdy také 8 okruznich
kiizovatek. Okruzni kfizovatky, zejména ty malé jako napf. v centru mésta, jsou povazovény obecné za
nejbezpecnéjsi formu usporddani kfizovatky se zachovdnim pomérné vysoké prijezdné kapacity. Vétsina
z téchto okruznich kfizovatek lezi na silnicich nizsi tfidy. Vyjimkou je okruzni kfizovatka nasilnici 1 /59 v prostoru

kiizeni s Il/474 v &&sti Doly a okruzni kfizovatka na silnici |/67 v obchodniho domu Tesco.

N

-4

Silnicni sit’
® ssz

@®  kruhovy objezd
—— p&Si zona

obytna zéna

z6na 30
silnice

==== silnice ve vystavbé

| I TR— T— T— " Bmo 2021, Global Network, OSM

Obrézek 1 Vybrané charakteristiky silnicni sité na vzemi mésta Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s;,, OSM)
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2.2 Vyuzitelnost soucasného hardwarového
reseni pro inteligentni rizeni dopravy

2.2.1 Bezpecnost a nehodovost

Cilem analyz bezpe&nosti a nehodovosti je podrobnéjsi analyza charakteru a pficin dopravnich nehod s cilem
predvidat a pfedchdzet vyhnutelnym nehoddm Upravami infrastruktury, provozu, intenzit vozidel nebo
ochrannych prvkd pro zranitelné Géastniky dopravy. Nejvétsi vyzvou bezpelnosti mobility je identifikace
kritickych mist, kterych Gpravy mohou zachrafiovat Zivoty, zdravi a oddvodnit financovani — nebo nezbytné
Opravy, vedouci i k selektivnim omezenim (napf. rychlosti). Na identifikaci kritickych prvkd nebo faktord
nehodovosti navazuje ndvrh konkrétnich feseni v rdmci Ndavrhové ¢ésti PUM Karvind. Nékterd feseni pak maiji
synergicky efekt — zejména zklidiovéni dopravy ve vhodné podobé vede i k vy3simu subjektivnimu pocitu

bezpedi a z néj vyplyvajici ochoté a moznostem revitalizace vefejného prostoru.

Z hlediska ndsledkd na zdravi je nejvétsim vinikem motorovda doprava. Pro fedeni ohroZeni motorovou dopravou
nelze spoléhat pouze na infrastrukturni fe$eni nehodovych lokalit - v souladu se strategii BESIP (2021-2030)

je nutné zaméfit se na osy:

e Snizovani aktivni rychlosti a 0Cinnéj§i vymdahdni stanovené maximélni povolené rychlosti
a/anebo bezpeéné rychlosti (pfedchdzeni vaznym nehoddm),
e Podporu aktivni mobility a zvy$ovéni podilu nemotorové dopravy ve méstech budovanim plosné

dostupné, chrénéné a preferencni infrastruktury (Ministerstvo dopravy, 2020, str. 20):

,Zajisténi bezpecnosti zranitelnych dcastniki dopravy je kritickou vyzvou pro zajisténi
zmén v dopravnim chovdni. Vystavba cyklistické infrastruktury, $irsi chodniky, rozsirovdni
pésich zén v centrech mést, zklidnénych zdn v rezidencnich oblastech a dohled nad
dodrzovdnim rychlostnich limiti je zékladem zvysovdni bezpecnosti provozu ve mésfech.
S ohledem na vysoky podil motorové dopravy na zdvaznych nehoddch, pri nichz umiraji
nebo jsou téZce zranéni chodci a cyklists, je orientace mést na podporu cyklodopravy a
obecné nemotorové dopravy trendem, ktery jednoznacné prispivd ke zvyseni kvality
Zivota ve méstech vcetné vytvdreni bezpecnéjsiho dopravniho prostoru. Zarucit
bezpecnost cyklisti je mozZné predevsim systematickym budovdnim infrastruktury, kterd
umoZzni'v co nejvétsi mire oddélit cyklodopravu od motorovych vozidel a nabidne

cyklistim atraktivni zpisob prepravy v méstském prostoru.”

e  Odstranovéni nehodovych lokalit (identifikace shlukd);
e  Edukaci;
e Obnovu vozového parku a zavadéni pokrogilych technologii na strané vozidel (ADAS) a

infrastruktury (podpora napf. zfizovanim nizkoemisnich zén).

Jelikoz samotny poéet nebo podil nehod neni vzdy vypovidaijici o nasledcich a charakteru nehod, pro vyjadreni
nésledkd nehod je vyuzit tzv. Reinhold index (&islo zdvaznosti nehody):
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e je uréen jako soucet ndsobky koeficientt nasledkd nehod: koeficient 130 pro Omrti Elovéka, 70

pro t&zké zranéni, 5 pro lehké zranéni a 1 pro nehody bez zranéni.

2.2.1.1 Nehodovost v letech 2016-2020

V letech 2016-2020 bylo v rdmci katastrdlniho Gzemi Karviné usmrceno 10, téZce zranéno 44 a lehce
zranéno 297 lidi. Z celkového poétu 1511 nehod bylo cca 86 % zapficinéno fidicem/Fidickou motorového
vozidla. Rokem s nejvy3simi dopady nehod byl rok 2016 — mezi lety 2016 a 2020 doslo pres zvysujici se

pocet nehod k vyraznému poklesu nésledk nehod.

Nehody podle zavaznosti

GV VAN
7\ N
7/’\ \ \//\\’
| RAVAN

\\/ %

J fi} dub
2017 2018 2018 2019 2019 2020
Ctvrtrok

30

/|

<
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|

Index zavaznosti / 1000 obyvatel

dub fij dub
2016 2016 2017

skupina == CR == Kanini == Krajski mésta

Graf 1 Nehody dlle zdvaznosti: vyvoj indexu zdvaznosti (2016-2020) (Zdroj dat: Policie CR, 2021)
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2.2.1.2 Nehody dle pri¢iny
Pficina nehody

extravilan intravilan intravilan (-1}

Pedil nehed

025— B B — B B — B B —

ER Karvina Krajskd mésta CR Karvina Krajskd mésta cR Kanina Krajska mésta

nezavinéna fidifem nespravné predjizdéni nespravny zplsah jizdy
Druh nehody. L . . A I e )
nepfimérena rychlost jizdy . nedani prednostiv jizdé technicka zavada vozidla

Graf 2 Piicina nehod — srovndni (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Srovndni je pfiblizné rovnomérné, svy3sim podilem nesprédvného zpisobu jizdy na MK a mirné vy3sim

nezavinéni fidi¢em v extravildnu.

2.2.1.3 Nehodovost dle konkrétnich silnic

Tabulka 1 Nehodovost dle konkrétnich silnic (2016-2020)

Pouze otha
elné nehod dznd zrané ehkd zrané
odo
Cislo Pocet Pocet Pocet
silnice Pocet nehod % nehod % nehod % nehod %
59 2.01 5 3.36 28 18.79 113 75.84
67 0.7 3.1 21.2 75.0
472 0.0 2 2.9 5 7.4 61 89.7
474 1 6.7 0.0 13.3 80.0
475 0.0 5 7.1 8 114 57 81.4
4687 0.0 1 2.6 10 25.6 28 71.8
4688 2 1.1 3 1.6 45 24.6 133 72.7
4749 0.0 0.0 3.0 32 97.0
47212 0.0 0.0 3 16.7 15 83.3
47214 0.0 1 9.1 18.2 72.7
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Obrézek 2 Prézdnd vlice Havirské: Chodci a cyklisté, cekajici na moznost prechodu od zastdvky MAD (Zdroj:
Mapy.cz, 2021)

Z hlediska po¢tu i z&dvaznosti nehod je v rdmci katastrdiniho Gzemi Karviné jednoznaéné nejvice nehodovou
silnici silnice 1/67, do velké miry prochdzejici intravildnem mésta. Z hlediska smrtelnych nehod je vysoce
problematickd silnice 111/4688 Havifskd), kterd je pres relativné nizky dopravni vyznam 3irokd, vybizejici

k vysokym rychlostem a zdroven s dlouhymi Gseky bez prechodli / mist pro pfechdzen, i pfi zastavkédch MAD.
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Zavaznost nasledku podle kategorie komunikace
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Zavaznost nasledku

CR Karvina Krajska mésta CR Karvind Krajska mésta CR Kanvina Krajska mésta
skupina
. dalnice . silnice 2. tfidy uzel . komunikace mistni . komunikace Géelovd - ostatni (parkovidté, odpodivky apc

Typ komunikace X - o - . . . P . .
silnice 1. ffidy . silnice 3. ffidy komunikace sledovana komunikace ucelova - polni a lesni cesty atd.

Obrézek 3 Zdvaznost ndsledki na 1000 obyvatel dle kategorie komunikace (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Jelikoz rizné kategorie silnic maiji rizny podil zavaznosti nehod, pro propocet nehodovosti na tisic obyvatel
byl pouzit Reinhold index (koeficient 140, 70, 5 a 1 pro smrtelné nésledky, t&zkd zranéni, lehkd zranéni a
hmotné skody). Pro Karvinou je viditelny vys3i podil (zavaznosti) nehod silnicich I.-IIl. tfidy v intravilénu mésta
ve srovndni s CR i eskymi krajskymi mésty a zdrovei vyrazné nizéi nehodovost na mistnich komunikacich v

intravildnu.

2.2.1.4 Identifikace kritickych nehodovych lokalit

Pro identifikaci shlukd nehod ve mésté byla vyuZita metoda NKDE (Network Kernel Density Estimation, Eesky
odhad hustoty jédra na sit). Metoda je zalozena na identifikaci ,hustoty” dopravnich nehod na siti silnic a
uréeni vyznamnych nehodovych lokalit prostiednictvim zjidténi pravdépodobnosti vzniku shlukd dané hustoty

na danych lokalitach.

Ve srovndni s extravildnem, kde se nachdzi relativné fidkd sit silnic s malou interakei jinych G¢astnikd dopravy,
v méstském prostiedi hustota sité a setkdvdni se chodcl, cyklistt a motorovych vozidel v riznych vzdjemnych
intenzitach, situacich a infrastruktufe vede k vyrazné vys3i diverzité, ale i ndhodnéjsimu rozloZeni nehod.

Zejména pak z ohledid podob infrastruktury, kterd mize byt problematickd nebo vést k problematickému

jednéni, které Ize posoudit pouze prostfednictvim detailniho posouzeni.
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Metoda NKDE je zaloZena na:

e Pfifazeni nehod k nejbliz&imu mistu na silniéni siti;

e Ur&eni ,poloméru pisobnosti” nehod a funkce rozlozeni pisobnosti nehod, kterd ma zpravidla
tvar podobny Gaussové kfivce;

e Uréeni zdvaznosti (véhy) nehod prostiednictvim jejich nésledky;

e Ur&eni hodnot hustoty pro kazdy bod na siti;

e Stanoveni zavaznosti hotspotd nehod prostiednictvim uréeni pravdépodobnosti vyskytu shluku

(Monte Carlo test prostorové autokorelace Moranova indexu).

V rdmci mésta je zaznamendno velké mnoZstvi prostorové ucelenych shlukd nehod pfi parkovéni, nebo
v nizkych rychlostech, zpravidla bez ndsledkd na zdravi a s nizkym rizikem ohroZeni zdravi (srazky s pevnou
prekdzkou a srdzky s vozidlem zaparkovanym, odstavenym). Tyto shluky jsou po zohledné&ni z&vaznosti nehod

identifikovény jako méné kritické.

Mapa hustoty < K § Vo
zdvaznosti , < b
nehod na I‘ ;
silniéni siti v/ M

y d 1 "
Metoda Network Kernel Denstity Estimation, ! V\® 7% \\\\\\ |- T4
quartic kernel, * : - 5
bandwidth=100 m . Eiigil e
2016-2020 el RS /T

Hustota zavaznosti nehod
0.42-0.94

o 094-167 p
1.67-2.6 R A
2.6-3.79 »
3.79-52 ) ~ . =
52-6.98 e D N
6.98 - 10.61 o .?\777 \* .’
10.61 - 14.04 353

>
’

0 750 1500 m

Tdroje dat: PCR 2021, (DV 2021, (S0, CEDA » \

Obrézek 4 Odhad hustoty jddra na siti v katastru Karviné se zohlednénim zdvaznosti nehod pro 5 let (2016-2020)
(Zdroj dat: Policie CR, 2021)

V rdmci intravilénu mésta je vyznamnou nehodovou lokalitou na silnici 1/67 (ul. Ostravské) okoli zastavky

Karving, Frystdt, v Zel. st (Easté nehody chodcl) v lokalité s vysokym pohybem chodci a chybéjicimi prechody

pro chodce na kfizenich s mistnimi komunikacemi.
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Identifikace
vyznamnych
nehodovych
lokalit

Metoda Network Kernel Denstity Estimation,
quartic kernel,

bandwidth=100 m

2016-2020

[ 1dentifikované shluky nehod

Souhrn nakladd nehod [mil. K&) /.-;;«::‘
[Js1-10 '
[ ]10-20

[ J20-30

[ 30- 40 T
I 40-50 Tl
Bl s0-56.4

0 750 1500 m
[ E— -

Tdroje dat; PCR 2021, CDV 2021, €S0, CEDA

Obrézek 5 Identifikace vyznamnych nehodovych lokalit (Zdroj dat- Policie CR, 2021)

V centru mésta je Usekem vyznamnych dopravnich nehod Gsek tf. 17 listopadu mezi ulicemi Rudé
armédy-Borovského véetné kiizovatek a za kruhovym objezdem s ulici Polské s jednim usmrcenim
chodce. Zde je spoklesem intenzit dopravy a rozsifenim moznosti zklidnéni vysoky potencidl

vyznamného snizeni nehodovosti.

Dalsi méstské radidly - ti. Osvobozeni, Rudé armédy, Borovského a Zizkova - jako i vnéjsi méstsky okruh,
obsahuiji lokality vy33i koncentrace zdvaznosti dopravnich nehod, s nejzavaznéjsi lokalitou mezi kfizovatkou

Haviisk&-tf. Osvobozeni a Na Vyhlidce, rovnéz s dvéma usmrcenimi chodci fidi¢i motorovych vozidel.

Vysoky poéet nehod na silnici Ostravskd md nejvyssi koncentraci v Gseku mezi hibitovem a Pamdtnikem
rudoarméjcd, kde dochdzi rovnéz k castym smrtelnym nehodém, véetné usmrceni chodce. Obdobné vysoké
frekvence nehod je na silnici Bohuminskd s vyznamnymi lokalitami podél rybnikd (chybsjici paralelni
pé&si/cyklistickd infrastruktura) a pfi vyrobnich/primyslovych prostorech podél silnice. Zde rovnéz dochézi

k Eastym dopravnim nehoddm na kfizeni s vn&jsim méstskym okruhem (Haviiska—Ndadrazni).

Ulice Na Strani (3 nehody, z toho jedna smrtelnd) je vyrazné nehodovou lokalitou ve srovnéni s karvinskymi

ulicemi podobného charakteru.
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Na druhé strané, zejména &dsti mésta Staré mésto, Mizerov a Hranice (Zizkova—Mickiewiczova
a Mickiewiczova—Rudé armédy) a do velké miry i R4j, s vyjimkou silnice Il /47216 Polskd, jsou téméF zcela

bez nehod s vyjimkou dvou nehod autobusu se zranénimi na mistni komunikaci Mickiewiczova.

2.2.1.5 Ekonomické dopady nehodovosti

Dopravni nehody obecné& znamenaiji vyznamné spolecenské ziraty, které zejména pro zdvazné nehody nelze
vy¢islit, ekonomické ohodnoceni je spide souédsti vyjaddreni spoleéenskych ztrat, kterd umoziiuje zddvodnéni
feSeni zejména kritickych nehodovych mist. Ekonomické ztréty v dusledku dopravni nehodovosti byly vy&isleny

dle certifikované metodiky (Vyskocilovd, 2017) s pfedpokladanou vysi ztrét pro rok 2020.

Celkové spolecenské skody nehod v letech 2016-2020 byly v Karviné cca 1.146 miliardy K& ', z toho 86 %

(téméf miliardu) zpUsobili fidi&i motorovych vozidel, cca 4 % fidi¢i nemotorovych vozidel, 1.5 % chodcia 7 %

lesni zvér.

Vyéisleni ekonomicKych nasledki nehod dle zavinéni
Nehody 2016-2020

Ekonomické nasledky (mil. K&)

0.42p9%

4.19B1% 1,5443%—_— 0.30B3% 0.03p2% 0.03f8%
17

iiné Famy Fany chac lzdz idsp vk tezv
Zavinéni

M ins B ficem nemotorovénovozidta [l 1esnizvéii, domacim aiectvem B :2adou komunikace

Zavinéni
B ficicem motorovhovozidla [l choacem [ inim izastnikem siimiénino provozu B techrickou zivadou vezida

Graf 3 Vycisleni ekonomickych ndsledks nehod dle zavinéni (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

2.2.1.6 Analyza problematickych oblasti
Z hlediska zranitelnych GCastnikd dopravy jsou hodnoceny nésledky nehod déti, chodcl, cyklistd, seniord,

piitomnosti alkoholu, nepfimérené rychlosti, nedani prednosti a nehody ndkladnich automobild.

2.2.1.6.1 Pritomnost alkoholu
Nasledky nehod s pritomnosti alkoholu a/nebo drog tvofili cca 8,5 % ndsledkd nehod v rocich 2016-2020

s dominanci nésledkd i poéetniho podilu pro nehody s obsahem alkoholu v krvi 1,5 %o a vice, které tvofi cca
55 % nehod s obsahem alkoholu.

! Pro vy3i ndkladd pro druhy nehod v roce 2020 byl pouzit odhad vyvoije.
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Nasledky nehod s pritomnosti alkoholu

Nehody v Karviné 2016-2020
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Graf 4 Nésledky nehod podle pritomnosti alkoholu (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Nejvyssi podil zdvaznosti nehod maiji nehody s pfitomnosti alkoholu do 0,24 promile — nehody s pfitomnosti

vy33i hladiny alkoholu tvofi asi 5 % zdvaznosti nehod.

Pro nehody s pfitomnosti alkoholu maiji nejvyssi souhrnnou zdvaznost nehody s nejvyssi hladinou alkoholu v krvi

(nad 1,5 promile):

Nasledky nehod s pritomnosti alkoholu
Nehody s pfitomnosti allkoholu 2016-2020
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Graf 5 Nésledky nehod pouze s pritomnosti alkoholu (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Nehody s pfitomnosti vy33i hladiny alkoholu v krvi viak maiji relativné nizsi zdvaznost nehodovosti v pfepoétu

na nehodu:
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Nasledky nehod s pritomnosti alkoholu

Nehody s piitomnosti alkoholu 2016-2020
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Graf 6 Relativni ndsledky nehod s pritomnosti alkoholu (Zdroj dat- Policie CR, 2021)

Nasledky nehod s pfitomnosti alkoholu
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Graf 7 Relativni ndsledky nehod:- srovndni pro CR a krajské mésta (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

V Karviné maji na pocet nehod v kategorii nejvyssi relativni zdvaznost nehody s pfitomnosti alkoholu a drog,

kde se ale jednd pouze o jednu nehodu s tézkymi nésledky na zdravi.
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2.2.1.6.2 Nehody s neprimérenou rychlosti

Nasledky nehod s nepriméienou rychlosti
Nehody 2016-2020
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Graf 8 Nésledky nehod s neprimérenou rychlosti (Zdroj dat: Policie CR, 2021)
V pfipadé nepfiméfené rychlosti jsou nejb&znéjsimi pficinami

e neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky (ndledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.) (50 % nésledkd
nehod);

e neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatdéka, klesani, stoupdni, 3itka
vozovky apod.) (25 % nésledkd nehod) a

e prekro&eni pfedepsané rychlosti stanovené pravidly (17 % ndsledkd nehod).

2.2.1.6.3 Nehody s nedanim prednosti
Nasledky nehod s nedanim prednosti
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Graf 9 Nésledky nehod s neddnim prednosti (Zdroj dat: Policie CR, 2021)
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2.2.2 Spotreba energii

Souéasti PUM Karvind je analyza zatizeni mésta skodlivymi emisemi s jejich vlivy na zdravi obyvatelstva a
Zivotni prostfedi a spotieby energie z dopravy (Emisni produkce a spoffeby energie (TZ 3.2.12)),

jelikoz provoz motorovych vozidel spotfebovdavd zejména neobnovitelné zdroje energie.

Komunikace Spotfeba energie
[MWh]

Statni 74127,36

Krajské 35 676,89

Mistni 22 064,88

Tabulka 2 Celkovd rocni spotreba energie ze silnicni dopravy pro rok 2021 dle viastnika komunikace (Zdroj: analyzy
cbv)

Spotieba energie ze viech Usekd celého Gzemi mésta Karvind ze silniéni dopravy pro scéndf souasného stavu
roku 2021 dosahuje 13 1869 MWh. Rozlideni spotfeby energie dle vlastnika komunikace je uvedeno v
Tabulka 2. Nejvétsi podil spotfeby energie pochdzi ze statnich komunikaci (56 %), pak z krajskych komunikaci

a nejmensi pfipadd na komunikace mistni, coz je patrné z Grafu 10.

2021

m Statni komunikace  m Krajské komunikace Mistni komunikace

Graf 10 Podlil celkové rocni spotreby energie ze silnicni dopravy pro rok 2021 dle viastnika komunikace [%]
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2.2.3 Investice do dopravnich systému

Priblizné &tvrtinu rozpoctu na dopravu tvofi zajidténi dopravni obsluznosti a prispévky kraje na dopravni
obsluznost. V rdmci akci (cca tretina rozpoétu) dominuji zejména rekonstrukce ulic, spojené do velké miry

s rozsifovanim parkovaciho fondu. Samotné opravy, &iténi a 4drzba komunikaci tvofi cca tretinu rozpoctu na

dopravu.
Vydaje na dopravu 2018-2021
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Graf 11 Vydaje na ddrzbu a investice do dopravnich systémd dle schvdlenych rozpocts dle let (2018-2021) (Zdroj dat:
rozpocet mésta Karvind)
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Graf 12 Vydaje na ddrzbu a investice do dopravnich systému dle schvdlenych rozpocti dle kategorii vydaji (Zdroj dat:
rozpocet mésta Karving)

2.3 Doprava v klidu

Oblast parkovani je zésadnim tématem pldnovéni udrzitelné mobility, nebof na jedné strané je efektivnim
néstrojem, umozZiujicim snizovdni intenzit automobilové dopravy s dalsimi pridanymi pozitivnimi dopady, na
druhé strané regulace parkovani se potykd s mnozstvim bariér, které sniZuji ochotu pfijmout regulace, nebo
snizovat vysi investic do rozvoje parkovaciho fondu. Mezi hlavni pfinosy managementu parkovéni dle projektu,
0zce spjatého s plany udrzitelné mobility PARK4SUMP (Auwerx, Pressl, Cré, Kocak, & Rye, 2019), patfi:

e (d)ocenéni vysoké hodnoty vefejnych prostor, které jsou do velké miry zahlceny vétsinu &asu
nevyuzivanymi vozidly;

e zvySovani kvality Zivota (kvality prostiedi, zdravi, zdravého pohybu);

e ochrana historického jGdra mésta pfed ,invazi” parkujicich vozidel;

e obecné pozitivni reakce na zavedeni a dsledky parkovaci politiky po prvotnim odpory;

e zvySovdani bezpecnosti dopravy;

e pozitivni dopady na ekonomicky rozvoj mésta, trh s nemovitostmi a pro obchodniky.
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2.3.1 Nabidka parkovacich mist

2.3.1.1 Verejna parkovaci mista

Na Gzemi mésta Karvind jsou k dispozici placené parkovaci stdni, éasové omezené stani a velké mnozstvi
vefejnych bezplatnych stdni. Doposud nebyl ve mésté realizovan zadny vefejné pfistupny parkovaci dim nebo
podzemni gardze. Pfedmétem analyzy parkovéni nejsou soukromé vefejné& nepfistupné parkovaci plochy,

napf. v aredlech firem a parkovaci sténi u vyznamnych ploch, které je popsano nize.

Celkovy pocet parkovacich mist je pfiblizné 9 764. Z toho 148 placenych parkovacich mist a 54 parkovacich
mist s ¢asovym omezenim. Nejvétsi nabidka parkovacich mist je v méstské &asti Hranice (1524), naopak
nejniz3i nabidka parkovacich mist je, kdyz nebudeme zapoéitdvat oblasti bez parkovacich mist (N&drazni -
Zahradni, Lazné, U Borku a Luéni — Sametovd), v oblasti Stary Réj (58). Placend parkovaci mista se vyskytuji
predevsim v oblastech Karving-stfed (79), Nemocnice (44) a U parku (25). Parkovaci mista s &asovym

omezenim jsou v oblasti v Karvina-stted (52) a U parku (2).

L

Cerny fes

Obrézek 6 Rozdéleni mésta na dsti pro cely prizkumu statické dopravy

V nékterych zéndch nelze uréit pfesny pocet parkovacich mist a byly tedy odhadnuty dle jiz zaparkovanych
vozidel. Jednd se o uliéni segmenty, kde nejsou parkovaci mista pfesné vyznacena vodorovnym dopravnim

znadenim.
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Tabulka 3 Nabidka verejnych parkovacich mist

Ndazev zony Placené Parkovani Parkovani Celkovy
parkovani s casovym zdarma pocet
omezenim parkovacich
mist
Karving-stred 79 52 206 337
U parku 25 2 87 114
Zimni stadién 162 162
Ndadrazni-Zahradni 0 0
DOm kultury 988 988
Ndamésti Budovatell 519 519
U stadiénu 394 394
Nové Mésto 961 961
U koupalisté 86 86
Hranice 1524 1524
Mizerov | 99 99
Mizerov llI 1383 1383
Stary RG] 58 58
Ré&j-vychod 986 986
R&j-zdpad 1078 1078
Nemocnice 44 84 128
L&zné 0 0
Mizerov Il 947 947
U Borku 0 0
Lu&ni-Sametovd 0 0
Celkem 148 54 9562 9764

2.3.1.2 Parkovisté u vyznamnych ploch
Pro potfeby analyzy nabidky parkovacich sténi u vyznamnych ploch byly plochy rozdéleny na 10 lokalit dle
tabulky nize. Nejvétsi nabidka parkovacich sténi je u obchodniho centra Korzo (558) a nejmensi nabidka

parkovacich sténi je u Slezské univerzity. Celkovy poéet parkovacich sténi u vyznamnych ploch je 1950.

Tabulka 4 Nabidka parkovacich mist u vyznamnych ploch

Nd&zev vyznamné plochy Pocet parkovacich mist

U prioru 79
U letniho kina 144
U univerzity 56
KD Druzba 66
Kaufland 166
U Permonu 178
OC Korzo 558
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Ndazev vyznamné plochy Pocet parkovacich mist
Lidl u koupalisté 117

Lidl u Tesca 115

Tesco 471

Celkem 1950

2.3.2 Poptavka po parkovacich mistech

2.3.2.1 Verejna parkovaci mista
Z provedenych prizkumd parkovani jsou k dispozici podrobné informace o obsazenosti parkovacich mist ve

dne i v noci dle rozsahu jednotlivych prozkumd. V dobé analyzy nebyla uzaviena zadné ulice.

Z hlediska dopoledni obsazenosti byla nejvice vytizena zéna u parku (104 %), vysokych hodnot obsazenosti
dosahovala i zéna u nemocnice (99 %). K zéndm s nizkou obsazenosti patii napf. U koupalisté (47 %),

Mizerov | (56 %) a Zimni stadién (57 %), kde byly parkovisté obsazené pfiblizné z poloviny.

Obsazenost v noénich hodindch dle analyzy byla nejvyssi v zénéch Réj-zépad (122 %), R4j Vychod (121 %),
Mizerov Il (108 %), Hranice (107 %) a Mizerov Ill (105 %), kde parkovalo vice vozidel, nez je parkovacich

stdni.

Tabulka 5 Poptdvka po verejnych parkovacich mistech

Ndzev zony Obsazenost Obsazenost v  Obsazenost
dopoledne NOCi odpoledne

Karvind-stred 72 % 23 % 78 %

U parku 104 % 33 % 73 %

Zimni stadidn 57 % 35% 59%

Nddrazni-Zahradni 0% 0%

Dim kultury 70 % 92 %

Ndmésti Budovatell 65 % 40 %

U stadidnu 90 % 31 %

Nové Mésto 72 % 85 %

U koupalisté 47 % 2%

Hranice 74 % 107 %

Mizerov | 56 % 13 %

Mizerov llI 70 % 105 %

Stary R4j 71 % 98 %

R&j-vychod 84 % 121 %

R&j-zépad 83 % 122 %

Nemocnice 99 % 33% 61 %

L&dzné 0% 0%

Mizerov I 73 % 108 %

U Borku 0% 0%

Lu¢ni-Sametova 0% 0%
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Obrézek 7 Obsazenost parkovacich mist pres den (Zdroj: CDV, 20217)
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parkovacich
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Tdroje dot: Prizkum statické dopravy COV 2021, (U,
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Obrézek 8 Obsazenost parkovacich mist pres noc (Zdroj: CDV, 2021)
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Zejména v jizni Eésti centra mésta (v okoli nemocnice) dochdzi pres den k prekroéeni legdlni kapacity
parkovacich mist, kde mioZe parkovani mit negativni vliv na projezdnost (ulice BoZzkova), spise nez na moznost

zaparkovat.

Pfes noc dochdzi plo$né k prekroéeni kapacit parkovacich mist v 3ir§im okruhu centra mésta do vyse 22 % nad
rémec legélini kapacity.

Podil
nelegalniho
parkovani na
celkové
kapacité zény
Budovy
Silnicni sit
[ zény priszkumu statické dopravy

0 750 1500 m
| | |

Tdroje dat: Priizkum staticks dopravy (OV 2021, (S0,
(EDA

Obrézek 9 Podlil nelegdiniho parkovdni na celkové kapacité zony pres den (%) (Zdroj: CDV, 2021)

MC Fry3tét a Rdj se rovnéz potykaiji s vy3si mirou nelegdlniho parkovéni pes den. V probéhu dne dochdzi misty
k mirnému prekroéeni kapacity legdlnich sténi na konkrétnich Usecich silnic, z hlediska celkovych zén viak
dochdzi k prekroceni pouze v jihovychodni &dsti mésta. Na konkrétnich Usecich silnic (ulic) dochdzi
k vyraznému prekroceni parkovaci kapacity (nelegdlnimu stani), kde se zdroven v dochdzkové vzddlenosti
nachdzi volnd sténi v dostadujici mife (viz nize). Problémem kapacity parkovani, zejména pfes den, je tak do
velké miry spi3e jeji alokace a ochota uzivateld dochdzet k parkovacimu mistu.
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Obrézek 10 Obsazenost parkovacich mist na dsecich silnic. Site useku oznacuje celkovou kapacitu parkovacich stdni

(Zdroj: CDV, 20217)

2.3.2.2Parkovisté u vyznamnych ploch

Z provedenych prizkumd parkovéni jsou k dispozici podrobné informace o obsazenosti parkovacich mist u
vyznamnych ploch dopoledne, odpoledne a po zaviraci dobé dle dohodnutého rozsahu jednotlivych
prizkum0. V dobé analyzy probihala rekonstrukce parkovisté u obchodniho domu Kaufland v méstské &dsti

Hranice.

Z analyzy vyplyvé, Ze v dopolednim &ase bylo nejvice vytizeno parkovisté u univerzity (93 %) a u kulturniho
domu Druzba (89 %). Nejnizsi obsazenost byla u supermarketd Lidl v koupalidté (22 %) a Tesco (23 %).
V odpolednich hodindch byla nejvy33i obsazenost u Permonu (52 %) a u obchodniho domu Kaufland (49 %).
Po zaviraci dobé dosahovalo vyznamnéjsi obsazenosti jen parkovisté u Permonu (47 %), které je dle analyzy

vyuzivéno obyvateli blizkého sidli3té k dlouhodobému parkovéni.

Tabulka 6 Poptdvka po parkovacich mistech v vyznamnych ploch

Nd&zev vyznamné plochy Obsazenost Obsazenost Obsazenost po
dopoledne odpoledne zaviraci dobé
U prioru 41 % 33 % 8 %

U letniho kina 33 % 31 % 3%
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Ndazev vyznamné plochy Obsazenost Obsazenost Obsazenost po
dopoledne odpoledne zaviraci dobé

U univerzity 93 % 48 % 14 %

KD Druzba 89 % 27 % 6%

Kaufland 56 % 49 % 20 %

U Permonu 63 % 52 % 47 %

OC Korzo 40 % 43 % 2%

Lidl u koupalisté 22 % 25% 4%

Lidl u Tesca 52% 45 % 14 %

Tesco 23 % 21 % 4%

2.3.3 Zavady a problémové oblasti

Jelikoz dopravni projekty jsou do velké miry finanéné - i prostorové — dotovdny z jednoho fondu, dal3i rozvoj
prostoru pro parkovdni snizuje prostorové a finanéni moznosti na feeni pro jiné druhy dopravy, nebo vybaveni
vefejného prostoru. Jedna z nejcitovangjsich svétovych publikaci o ekonomii parkovéni Vysokd cena parkovani
zdarma (Shoup, 2017) poukazuje na to, jakym zpUsobem parkovaci standardy v koneéném disledku méni
strukturu mést a dostupnost cill jinak nez autem. Parkovaci politika tedy neovliviiuje jenom optimalni dostupnost
parkovani vzhledem k poptévce - jak je standardné nastavovéna - ale rovnéz dalii oblasti - vefejnou

dopravu, chizi, nebo jizdu na kole, vefejny prostor, & rozpocet mésta.

Obrézek 11 Zrizovdni parkovacich mist na vkor prostoru chodniki mj v budoucnu miZe ztiZit nebo znemoznit realizaci
Jinych opatreni (pruhu pro cyklisty)
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Obrdzek 12 Alokace fondu parkovacich mist: v nizké mire vyuZivané parkovisté v Prioru (Zdroj: Mapy.cz, 20217)

2.3.4 SWOT

Siiné stranky Slabé stranky

Plosné dostadujici kapacita parkovéni pres den.

Plosné prekracovani legdlni kapacity parkovéni pres
noc.

Nizkd mira automobilizace sniZuje ndroky na
zdbor vefejného prostoru parkovanim.

Vysoké néklady na vystavbu a ddrzbu systému

parkovéni, kladeny stejnym podilem na 50 %

domdcnosti, nevlastnicich osobni automobil.

Absence parkovaciho managementu.

Nizky podil zpoplatnénych parkovacich mist.

PrileZitosti Hrozby

Demograficky vyvoj a excentricky rozvoj mésta
vyrazné snizuji tlak na parkovaci fond a potiebu
budovéni parkovacich mist.

Potencidl zvy3ujici se miry automobilizace v pfipadé
demografické obnovy obyvatelstva, obecnému vyvoiji
miry automobilizace v CR.

Snizovéni intenzit na silnicich umoZriiuje

transformaci  ¢ésti  silniéniho  prostoru  na

parkovéni (snizenim poétu pruhd).

Spojovéni  rekonstrukce ulic/vefejnych prostor s
rozvojem parkovaciho fondu a redukci zdrojo a prostoru

pro jiné vybaveni a vyuziti.

Regulace parkovani (plosny management
parkovani) motivuje k efektivnéj§imu vyZivéni
parkovacich mist a financovani investic a

0drzby parkovaci a silniéni infrastruktury.

Aktivni dlouhodobého

parkovani mésta

snizovani  zejména

v historickém  centru

(Masarykovo nédmésti).

Snizovéni  volného  parkovdani  umoZiiuje

revitalizaci vefejnych prostor.
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2.4 Individualni automobilova doprava

2.4.1 Stav infrastruktury

Dopravni vazby mésta Karviné jsou primdrné uréeny polohou mésta v sidelni siti a ndsledné postavenim mésta
v siti dopravnich cest. Toto postaveni Karviné v rémci sidelniho systému obndsi vysoké néroky na cely dopravni

systém vcetn& dopravni infrastruktury.

Z pohledu dopravni infrastruktury pro IAD jsou pro Karvinou nejvyznamnéii silnice I. tfidy 1/59 (smér na
Ostravu) a 1/67 (smér na Polsko). Dopravni vazby s ostatnimi centry v ostravské aglomeraci a celou CR jsou
umoznény prostiednictvim pravé téchto komunikaci. Silnice I. tfidy /67 po necelych 20 min. jizdy navazuje na
ddlnice D1 a D48. Tyto délnice zaijistuji vnéjsi silniéni dostupnost Karviné i ve vztahu k polskym centrom.
Vyznamné je napojeni na Katovice, kde je lokalizovéno mezindrodni letisté. V rémci hlavniho méstského skeletu
Karviné je silnice 1/67 vedena ve &tyfproudém uspofdddni (Usek od kfizeni ulic Bohuminska/Havifska po
kiizovatku s 111/4687). Silnice 1/59 spojuje Karvinou s Ostravou a v celé své délce je ctyfproudd bez

smérového rozdéleni. Silnice lezi na poddolovaném Gzemi, tudiz je pod vlivem dilnich vlivd.

Vzhledem k siln& urbanizovanému Gzemi jsou vyznamné i silnice Il. tfidy, po kterych jsou ve vztahu k z&jmovému
Uzemi realizovany vazby s Havifovem (Il/474, 11/475) a Orlovou (Il/474). Silnice Il /475 je v Gseku ulice
Rudé armddy vedena ve ¢tyfproudém uspordddni. Ddle tato silnice prochdzi zdjmovym Gzemim pres Petrovice
u Karviné, kde na hranicich s Polskem konéi hrani¢nim prfechodem Dolni Marklovice. Silnice 11/472 (ulice
Borovského) predstavuje jednu z radidl vychdzejici z pateini komunikace 1/67, kam pfivadi dopravu z Easti

R&j a Mizerov.

Paterni méstsky skelet komunikaci uzavird 111 /4688, které propojuje v tangencidlnim sméru komunikace vyssich
tfid, a tvofi tak vnéjsi méstsky okruh Karviné. V Useku reprezentovaném ulici Havifskd je tato komunikace vedena
ve Etyfproudém uspofdddni. Ostatnisilnice I11. tidy propojuiji Karvinou s méstskymi éastmi &i sousednimi obcemi,

viz [l /4687 smérem na Stonavu i lll /47216 v rdmci obsluhy Eésti R4j a polskych prilehlych obci.

Mistni a 0OCelové komunikace jsou pro svij charakter a parametry vyuZivény primérné joko obsluzné
komunikace ve stavaijici i nové vznikajici zastavbé. Mezi nejvyznamnéjsi mistni komunikace Ize zafadit ulice
Csl. Armdady (tangenta mezi ulici Zizkova a Rudé Armédy pro obsluhu &ésti Hranice), Détmarovickd (obsluha
promyslové zény Nové pole), Mickiewiczova (tangencialné po vnéj§im obvodu propojuje ¢ésti R&j, Mizerov a

Hranice), Karola Sliwky (obsluha centra Frystétu), Lézenskd (obsluha 14zni Darkov) ¢&i tfida Osvobozeni

(radidla vychézejici z centra ze silnice |/67 pro obsluhu &ésti Nové Mésto).
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Obrézek 13 Sif pozemnich komunikaci pro motorovd vozidla v rémci zéjmového vzemi (Zdroj: CEDA Maps a.s.)
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Obrdzek 14 Podlil jednotlivych typd komunikaci na dopravni siti Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s.)

Dle provedené sitové analyzy v prostfedi GIS se na Gzemi mésta Karviné nachdzi 36,9 km silnic I. tfidy, 14,2
km silnic II. tfidy a 17,6 km silnic lIl. tfidy. Mistni a G¢elové komunikace tvofi zbyvaijicich 78 km % celkové délky
silni¢ni sité Karviné. Uvedené délky komunikaci vychdzi z provedené sifové analyzy v prostiedi GIS, kde jsou
nékteré silniéni Useky zapoéteny z divodu oddéleni jizdnich pruhi v obou smérech, napf. silnice 1/67, 1/59
apod. Dle zdkona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich vlastnikem silnic I. tiidy je stat a sprévcem RSD.
Silnice II. a Ill. tfidy jsou ve vlastictvi krajo a ve spravé jednotlivych krajskych organizaci (Spréva silnic
piislusného kraje). Mistni komunikace vlastni a spravuje obec. Ucelové komunikace jsou poté vlastnictvim

pravnickych & fyzickych osob, které danou komunikaci zdrover také udrzuiji.

12%

78%

=silnice I. tiidy = silnice Il. ffidy silnice lIl. ffidy = mistni a UCelové

Obrézek 15 Zastoupeni jednotlivych druhd komunikaci pro silniéni vozidla na dzemi mésta Karviné (Zdroj: CEDA Maps

a.s.)
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2.4.2 Dostupnost Uzemi

Dopravni dostupnost Karviné a celého zdjmového Gzemi je ovlivnéna kvalitni nabidkou dopravni infrastruktury.
Vzhledem k poloze Karviné v rémci urbanizovaného Gzemi Ostravské aglomerace je dopravni sif velmi hustd
a tvofena vysokym podilem silnic vys3i tfidy. Z tohoto divodu je asova dopravni dostupnost Karviné viéi dalsim
centrdm v regionu velmi dobré. Vétsina mést v blizkém okoli Karviné je dostupnd do 30 min. jizdy osobnim
automobilem. Uvniti vymezeného zdjmového Gzemi SO ORP Karvind je vétiina cili dostupnd do 10 min. jizdy
osobnim automobilem, okrajové &ésti (Détmarovice) do 15 min. V analyze uvazZujeme pouze &isté o vzddlenosti
a promérné rychlosti na komunikacich. Plynulost dopravy, intenzity provozu, zdrzeni na kfizovatkéch, uzavirky

a jiné situace nejsou zohlednény, tudiz Ize predpokladat v dobé dopravnich $picek prodlouzeni jizdnich dob.
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Obrézek 16 Casovd dostupnost IAD z centra Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s.; OSM)
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2.4.3 Prepravni vztahy

Pfepravni vztahy automobilové dopravy zndzorfiuji hlavni proudy mezi cili (uvniti mésta, pies mésto a
zdrojovou a cilovou se zacatkem /koncem vné mésta). Za tranzitni dopravu se obecné povazuje doprava, kterd
nemd v rdmci zkoumaného Gzemi zdroj anebo cil. JelikoZz zejména pro osobni dopravu neni uréeni zdroju a
cild z pozorovéni (automatického sé&iténi) mozné, pro vypodéet tranzitnich vztahG byl vyuzit postup déleni cest
podle délky zastaveni v rdmci Gzemi. Pro kazdy konkrétni vztah mezi okrajovymi vstupnimi brénami Gzemi bylo
analyzovdno rozlozeni délek cest, projizdéjicich Gzemim a stanovena Aranicni doba pro tranzitni dopravu. Tato
doba byla uréena ze viech prijezdd vozidel danymi misty a jde pfiblizné o 90. percentil viech prijezdnich
¢asu, &imz je odfiltrovana doprava jedouci evidentiné pomaleji, nez je obvyklé. Pokud byla u sledovaného
vozidla doba mezi dvéma misty vyhodnocena jako obvykld, spadd cely posuzovany Usek do jedné cesty.
V pfipadé, ze mezi dvéma misty byla doba jizdy del3i, pak byla cesta rozdélena na cesty dvé. K takovym
piipaddm dochdzi pravé v mistech, kde je vykondvdana néjakd aktivita (ndkup, zaméstnéni apod.). Obdobnym

zpOsobem byla rozdélena veskerd doprava na vnitini, zdrojovou / cilovou a franzitni.

] A *
2.4.3.1 Vnitrni doprava
Vychodni &ast mésta (Hranice, Mizerov, Rdj) je nejvyznamnéjsim zdrojem a cilem vnitinich cest, obdobné jako
pro zdrojovou a cilovou dopravu. JelikoZz se jednd o zénu, kterd je nejvice vzddlena od sité silnic vys3i tfidy,

vétsina dopravy z a do této zény prechdzi ve vétsiné sméro nejdelsi trasu intravildnem mésta.

Vnitini vztahy dopravy jsou zdrover nejlépe fesitelné v kompetencich mésta, zejména s ohledem na velice

kratké vzddlenosti cest mezi zénami v kompakini zéstavbé mésta.
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N

Obrézek 17 Vztahy vnitini dopravy (IAD) (Zdroj: CDV 2021)

2.4.4 Zdrojova a cilova doprava

Zdrojové a cilova doprava zndzorfuije silu jednotlivych vztahi mésta s vnéjskem. Z hlediska ztéze dopravniho
systému je zdsadni, jakou &dst cesty vozidlo absolvuije, v které éasti mésta a jak dlouho méstem projizdi. Pro
0&ely analyz a na zdkladé mozZnosti, danych rozmisténim kamer, bylo uréenych 7 zdn, pro které byly
definovény vzdjemné dopravni vazby. Zdrojovéd a cilové doprava je z pohledu planovani dopravy dilezitd

zejména s ohledem na moZnosti:

e Posileni atraktivity (kapacity, rychlosti, dostupnosti) identifikovanych smérd pro obsluznost vefejnou
nebo cyklodopravou.

e Snizeni doby prijezdu méstem budovdanim obchvatl, zménou organizace dopravy nebo regulaci
parkovdni a zfizovéanim parkovisf P+R.

e Pfestavbou a reorganizaci zékladniho skeletu dopravniho systému.
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Tdroje dat: Smérovy prizkum CDV 2021, CSU, CEDA
WGS 84 / UTM zone 33N

Obrézek 18 Zdrojovd a cilovd doprava: Centrum (IAD) (Zdroj: CDV 2021)
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Tdroje dot: Smérovy prizkm CDV 2021, CSU, CEDA
WGS 84 / UTM zone 33N

Obrézek 19 Zdrojovad a cilovd doprava: Doly (Zdroj: CDV 2021)
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Obrézek 20 Zdrojovd a cilovd doprava: Jih (Zdroj: CDV 2021)
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Idroje dat: Smérovy prizkum COV 2021, 50, CEDA
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Obrézek 21 Zdrojovd a cilovd doprava: Viychod (Zdroj: CDV 2021)
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Z4na Centrum mésta mé nejsilnéj$i z&padni vazbu zdrojové a cilové automobilové dopravy, s obecné relativné
slabymi vazbami. Siln&j$i vazby automobilové dopravy jsou pfitomny v okrajovych &astech mésta, kterym
dominuji vazby ze smérd, které jsou jim nejblize; projezd intravildnem mésta a silnicemi niz3ich tfid je tak pouze

nizky.

Vychod mé ze vech zdn nejsilnéjsi vztahy zdrojové a cilové dopravy, které zéroven prochdzeji nejdelsi trasu
intravildnem mé&sta. Vzhledem ke kapacité silnice 111 /4688, kterd slouzi pro obsluhu Gzemi, neni nutné rozsireni

méstského okruhu o dalsi prstenec.
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Tdroje dat: Smérovy prizkum (OV 2021, (S0, CEDA
WGS 84 / UTM zone 33N O

Obrézek 22 Zdrojovd a cilovd doprava: Petrovice (Zdroj: CDV 20217)
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Tdroje dat: Smérovy prizkum (OV 2021, (5U, CEDA
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Obrézek 23 Zdrojovd a cilovd doprava: Primyslovd zéna (Zdroj: CDV 2021)

2.4.4.1 Tranzitni vztahy

Celkové tranzitni vztahy, vedouci katastrem Karviné jsou relativné nizké a dominuje zde severojizni, resp.
jihozépadni smér. Tyto vztahy jsou ddle rozdéleny do jednotlivych koridorl, prochdzejicich Gzemim, kde
dominuje vztah Horni Suchd-Doly (II/474 az 1/59), nepfechdzejici jGdrem mésta. Vzhledem k moznym
objizdnym trasdm pouze &ést z téchto vztaht (cca 1000 vozidel primérnych dennich intenzit) obsluhuije silnice

|/67 v centru mésta.

Zbylé tranzitni vztahy jsou ivzhledem k okrajové, ,rohové” poloze Karviné na hranicich a existenci

alternativnich mezistdtnich komunikaci zanedbatelné. Realizace obchvatu mésta tedy odvadi naprostou vétsinu

tranzitnich vztahd vné intravildnu mésta.
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Tdroje dat: Smérovy prizkum (DY 2021, (S0, (EDA

Obrdzek 24 Hlavni tranzitni vztahy dopravy (Zdroj: CDV 2021)

2.4.5 Stupen automobilizace

Vliv na silniéni dopravu mda kromé dopravni infrastruktury také pocet a druh motorovych vozidel, kterymi se
prepravuji osoby ¢&i ndklady v rdmci zdjmového Gzemi. SloZeni vozového parku a poéty jednotlivych druhi
vozidel sleduje centrdIni registr vozidel, ktery spravuje Ministerstvo vnitra CR. Na hodnoty vychdzejici
z centrdlniho registru vozidel je potfeba nahliZet kriticky, nebof na silnicich se v redlném provozu pohybuiji

vozidla registrovand v jinych krajich, stdtech nebo vozidla vibec nikde neregistrovand (nelegdlni).

Registrace vozidel vychdzi ze zdkona & 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich. Tento zdkon rozliduje devét hlavnich kategorii silni¢nich vozidel. Motorové vozidla pro prepravu

osob jsou oznaéena kategorii M, pfic¢emz osobni automobily patfi do skupiny M1 (vozidla s nejvyse 9 misty

k sezeni véetné mista fidice). Data o kategorizaci vozidel jsou dostupnd pouze za ORP. V ORP Karvind bylo
k 30. 6. 2021 registrovdno 27 182 osobnich vozidel, viz Tabulka 8. Od roku 2016 bylo v SO ORP Karvind

registrovano kazdy rok primérné 700 vozidel.
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Tabulka 7 Viyvoj poctu osobnich vozidel ve mésté Karviné v letech 2016-2021

Rok  MI* OA 0SO OA +0OSO |
2016 23730 17 989 - 17 989
2017 24 653 18 625 - 18 625
2018 25099 18 920 67 18 987
2019 25873 18939 624 19 563
2020 26 480 18 678 1314 19992
2021 27182 18 453 1953 20 406
Zdroj: Centrdini registr vozidel- MD CR
*SO ORP Karving
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Obrézek 25 Vyvoj poctu osobnich vozidel ve mésté Karviné v letech 2016-2021 (Zdroj: Centrdlini registr vozidel: MD
CR)

Za nejnizii moznou sledovanou Grover (obec) jsou k dispozici pouze data o druhu vozidel, kterd jsou oproti
kategorii vozidel podrobnéii élenéna. Ekvivalentem kategorie osobnich vozidel M1 jsou druhy vozidel s atributy
OA/OSO a OAE (ve sledovaném obdobi neni ve Karviné registrovan zadny osobni elektricky automobil). Dle

0daju z centréiniho registru vozidel k 30. 6. 2021 bylo v rdmci mésta Karviné registrovéno celkem 20 406

osobnich vozidel (OA/OSQO).?

Stupeni automobilizace k poloviné roku 2021 je pro mésto Karvind 401 osobnich vozidel (OA/OSO) na
1 000 obyvatel, tedy pfiblizné 2,5 osob na jeden automobil. * Pfi srovndni s podobné populaéné velkymi mésty

je patrné, Ze v Karviné je vyrazné nizsi stupen automobilizace.

2.0d roku 2018 vznikd nové kategorie OSO, coz se mj. projevuje Gbytkem vozidel v kategorii OA

3 Vypocet indikdtoru stupné automobilizace vychézi v nékterych studii z jinych podkladovych dat, napt. zéména kategorie vozidla s druhem vozidla

apod., tudiz mohou byt vysledné hodnoty odlisné.
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Tabulka 8 Stuper automobilizace ve vybranych méstech CR k 30. 6. 2021

OA+OSO Poc. Stupen automobilizace
Jihlava 25675 51125 502,20
Karvind 20 406 50902 400,89
Teplice 26058 49705 524,25
Chomutov 23816 48 349 492,59
Karlovy Vary 25873 48 319 535,46

Zdroj: Centrdini registr vozidel: CSU

Mira automobilizace, uréena dostupnosti automobilu pro domécnosti a obyvatele, je pak jedté nizsi.
V Prozkumu dopravniho chovéni byla zjisténa vybavenost na drovni 255 automobild na 1000 obyvatel s pouze

50 % domdcnosti s dostupnym automobilem.

vybavenost auty

vybavenost jizdnimi koly

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

B bez auta / kola M1 2 m3 m4 m5avice

Graf 13 Vybavenost domdcnosti automobily a jizdnimi koly (N=600 domdcnosti) (Zdroj: Prizkum dopravniho
chovdni 2022)

2.4.6 Oblasti regulace

Nejéastéji aplikovanym prvkem pro regulaci dopravy na Gzemi mésta jsou zény 30, obytné zény &i zdkazy pro
viezd ndkladnich vozidel. Tento typ opatieni plynule navazuje na vyznamné obsluzné, sbémé a pdtefni
komunikace, které jsou primarné uéené pro tranzitni &i vnitini dopravu. Zény 30, obytné zény &i pési zény jsou
systematicky umistény na mistnich komunikacich v rezidenénich oblastech intravildnu mésta, tedy v mistnich
Castech: [azné Darkov, Frydtat, RGj, Mizerov a &éstecné Hranice a jizni éast Nového Mésta po ulici Havifskou,
resp. ulici Mirovou (obytné zény). Vétiina téchto zén oviem postrddd vyrazné stavebni prvky pro zklidnéni
dopravy jako jsou prahy, zvy3ené plochy kfizovatek, zdzeni jizdniho profilu apod. Dle zkusenosti plati, ze ¢im
rozsdhlejsi je podil obsluznych komunikaci v rezimu zéna 30/obytné zéna, tim vys3i je mira respektovani ze

strany fidi¢o. Idedlni je do téchto zén zahrnout celé Gzemi intravilénu mésta s prevazujici pobytovou funkci.

Vintravilénu mésta Karviné (uvaZovdano bez mistnich &asti Doly, Louky a Staré Mésto) podléhd predpisim
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obytné zény 15 % komunikaci a pfedpisim zény 30 presné tretina komunikaci. V souétu je regulovéna rychlost

(ve vymezeném intravildnu mésta) téméf na poloviné viech komunikaci pro motorové vozidla.

Plosné velmi rozsifené jsou zény 30, které v rezidenénich oblastech s pobytovou funkci zvysuji bezpecnost
provozu a mnohdy také zakazuji viezd ndkladnich a jinych nepovolenych vozidel. Spoleéné s vyhodami
plynoucimi ze snizeni rychlosti jizdy na 30 km/h jsou tyto zény pfivétivéjsi pro cyklisty, nebof v jednosmérnych
komunikacich je zpravidla povolen jejich provoz v protisméru. Mirnéj3i jsou také podminky pro parkovani, které
je umoznéno pfi okraji vozovky. Velmi Casto je zéna 30 doplnéna o zékaz viezdu ndkladnich vozidel &i vozidel

s hmotnosti nad 3,5 t.

V minulosti mnoho dnesnich lokalit se zénou 30 bylo regulovdno jedté pfisnéjsim regulativem, a to obytnou
zénou s maximélni povolenou rychlosti jizdy 20 km/h a se zvySenou Grovni opatrnosti vi&i chodcim.
V soucasné dobé se nachdzi obytné zény zejména v lokalité mezi ulicemi Havifskd a Mirova v Novém Mésté
a v Hranicich (rezidenéni oblast ohrani¢end ulicemi Hrani¢aiskd,/Zizkova a lokalita podél ulice Slovenské).

Mensi obytné zény se nachdzeiji ddle v mistnich éastech Frystat, Lazné Darkov, Mizerov a R4;.

“Nové Mésto

OMEZENi RYCHLOSTI JizDY
—— 20kmth
——— 30 kmth
50 km/h
—— 90 kmh

OSTATNI g 2 &km

hranice kraje
zéstavba

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i
Brno 2021, Global Network

Obrdzek 26 Maximdini povolené rychlosti jizdy na vzemi mésta Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s.)

Na zdkladé zdkona o provozu na pozemnich komunikacich 361/2000 Sb. je na dopravni siti Karviné
regulovand rychlost jizdy, viz Obrézek 25. Vzhledem k zvolenému zdjmovému Gzemi s prevahou komunikaci

uvnitf mésta je na vétiiné komunikacich omezena rychlost na 50 km/h. Mimo zdstavbu a mésto je rychlost dle

parametrd komunikace omezena na 70 km/h respektive 90 km/h. Vzhledem k rozsahlym plo3nym opatienim
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na snizeni rychlosti (zény 30, obytné zény) je na téméF poloviné komunikaci v intravildnu omezena rychlost na

20-30 km/h.

2.4.7 SWOT

Siiné stranky Slabé stranky

Vysoka kapacita silniéni sité.

Tranzitni doprava v centru mésta.

Nizkd droven tranzitni dopravy.

Stav povrchu silnic a ndklady na Udrzbu a opravu
mistnich komunikaci.

Vysoky podil zklidnénych komunikaci (Zény 30,
Obytné zény).

Vysoky podil emisi z dopravy, zejména prachovych
Easti frakce PM1o's nesniZujicim se trendem.

Nizky stupedi automobilizace a vysoky podil
domdcnosti bez vlastnictvi automobilu.

Prekra&ovén imisni limit pro roéni koncentrace

benzo(a)pyrenu, roéni koncentrace PM,s a denni
koncentrace PMjo,

Nizkd nehodovost na mistnich komunikacich
obecng, téméf nulova nehodovost v nékterych
éastech mésta.

Vysoky poéet chodcl, usmrcenych a vazné zranénych
fidi¢i motorovych vozidel.

Prilezitosti Hrozby

Zavedeni nizkoemisni zény po dokonceni

obchvatu | /67.

Vedeni obchvatu silnice 1/67 v koridoru nizkych
tranzitnich vztahl pfes spolecensky, rekreaéné a
biologicky cenné Gzemi.

Revitalizace méstské tfidy po realizaci obchvatu
|/67 smoznosti pfevedeni ulice na mistni
komunikaci.
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2.5 Nakladni doprava

2.5.1 Prepravni vztahy

VnitFni
doprava

Lehka nakladni doprava, 24 hodin
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Silnicni sit’

[ zény smérového prozkumu

0 750 1500 m
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Tdroje dat: Smérovy prizkum COV 2021, (S0, CEDA
WGS 84 / UTM zone 33N

Obrézek 27 Vnitrni 162kd ndkladni doprava, 24 hod (Zdroj: CDV, 2021)
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Tdroje dat: Smérovy prizkum COV 2021, CSU, CEDA
WGS 84 / UTM zone 33N

Obrdzek 28 Vnitrni lehkd ndkladni doprava, 24 hod (Zdroj: CDV, 20217)
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Relativné vysoké intenzity t&zké ndkladni dopravy, projizd&jici méstem, maiji zdroj/cil v oblastech Nové
Mésto/Frystat, Mizerov/Hranice/R4j a Doly. Zejména pro vychodni &dsti mésta je jedinou alternativni

moznosti vyhnuti se prijezdu centrem mésta vyuziti vnéjsiho okruhu mésta.

Obdobny stav vztahU je i pro lehkou ndkladni dopravy, i kdyz zde je vyznamny vztah s Petrovicemi u Karviné

(zejména ésti Mizerov, Hranice a R4j).

Konkrétni zdroje a cile, generujici ndkladni dopravu jsou blize popsdny v samostatné analyze, césti 1.3.2.

Analyza a progndéza Uzemi.

2.5.1.1 Zdrojova a cilova doprava

2.5.1.1.1 Tézka nakladni doprava

Zdrojem informaci o projezdech ndkladni dopravy v rdmci mésta je smérovy a profilovy prozkum (viz &ast 3.2.3
Smeérovy a profilovy dopravni prizkum). Sledovéni vztahd v prijezdech prostrednictvim pdrovani RZ
vozidel na jednotlivych profilech umozriuje identifikaci hlavnich dopravnich vztahl, spise nez pouze mistni

vyhodnoceni intenzit.
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Budovy
Silniéni sit’
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Idroje dat: Smérovy prizkum COV 2021, (50, CEDA
WGS 84 / UTH zone 33N (o]

Obrézek 29 Zdrojovd a cilovd t6zkd ndkladni doprava: Viychod (Zdroj: CDV, 20217)

Obdobné jako pro automobilovou dopravu, té2ké ndkladni doprava, obsluhujici vychodni éasti mésta projizdi
intravildnem mésta nejdéle bez vyuziti budovaného obchvatu mésta silnici 1/67.
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2.5.1.2 Tranzitni doprava
2.5.1.2.1 Tézka nakladni doprava

Hlavni tranzitni
vztahy
dopravy

TND, 24 hodin, vztahy > 5 vozidel RPDI

Budovy
Silni¢ni sit’

[ zsny smérového prizkumu
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Tdroje dat: Smérovy prizkum (DV 2021, CSU, CEDA

Obrézek 30 Tranzitni t8zkd nékladni doprava, hlavni vztahy (Zdroj: CDV, 20217)

Nejvyznamnéjsi tranzitni vztahy TND jsou v koridoru obchvatu /67 s men3im poétem vozidel tranzitujicich ve
sméru na Ostravu bez projizdéni intravildnem mésta. Zbylé tranzitni vztahy, zejména zdpado-vychodni, jsou

s ohledem na polohu mésta zanedbatelné.

2.5.1.2.2 Lehka nakladni doprava
Tranzitni vztahy LND jsou paradoxné v koridoru silnice 1,/67 (ul. Ostravskd) nizsi nez u tézké nakladni dopravy,
s vyraznéjsi tranzitni dopravou, sméfujici na Ostravu, ne nutné projizdéjici centrum mésta — to miZe byt

zpUsobeno i Eetnéjsimi cili ve mésté vozd LND, projizdéjicich mésto, ve srovnéni's TND.
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Tdroje dat: Smérovy prizkum (DV 2021, CSU, CEDA

Obrézek 32 Tranzitni lehkd nékladni doprava, hlavni vztahy (> 10 vozidel RPDI) (Zdroj: CDV, 2021)
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Z celkovych intenzit, projizdéjicich centrem mésta silnici 1/67, dosahujicich do 3000 vozidel/24 hodin se
velkd &dst pfesune na obchvat, snizuje tak intenzity az na cca 1100 vozidel / 24 hodin v centru mé&sta. Vnitini
jaddro mésta (ohranic¢eno vnéjsim okruhem) tak mize byt ddle vyraznéii zklidnéno v pfipadé prevedeni . 17.

listopadu na mistni komunikaci.

2.5.2 Dynamicka skladba vozového parku

Pro stanoveni dynamickych skladeb vozového parku (VP) pro souéasny stav roku 2021, pro rok 2025 a pro
rok 2040 byly pouzity Gdaje ze smérovych prizkumd silniéni dopravy provedené CDV, v. v. i. ve mésté Karviné
vroce 2021, z analyz VP na zdkladé séitani dopravy v roce 2015 a prognézy vyvoje VP do roku 2040 dle
ATEM (Jezik, Zjisténi aktudlni dynamické skladby vozového parku v roce 2015. Prognéza skladby vozového
parku do roku 2040, 2016). Dynamickd skladba VP pro rok 2021 byla tedy stanovena ze smérovych
prozkumi a Gdaijb z registru silniénich vozidel, ktery ma v kompetenci Ministerstvo dopravy CR. Ze smérovych
prozkum0 byly vygenerovdany Udaje o registraénich znackéch vozidel (RZ), které byly spdrovany s databdzi
registru silniénich vozidel a vystupem byly Udaje o druhu a kategorii vozidel, palivu, emisni normé a datu

evidence. V proméru bylo na vybranych profilech spdrovéno 91 % vozidel.

Dynamické skladba byla ddéle upravena podle dlouhodobych poznatkd z emisnich méfeni, ze srovnatelnych
zahraniénich metodik i z aktudlnich poznatkd z méfeni emisi pfimo v dopravnim provozu (Jezik K., 2017) dle

odborného odhadu:

e malé &ést automobild zcela neplni emisni predpisy z divodu nevyhovuijiciho technického stavu vozidla
(napf. nefunkéni katalyzator ¢&i filtr &astic) i dle studii RSD (Jezik, Zjisténi aktudini dynamické skladby
vozového parku v roce 2015. Prognéza skladby vozového parku do roku 2040, 2016). Témto
automobildm byla pfifazena kategorie , pfed EURO”, jejich podil byl uvazovén ve vysi 2 %, a to pro
kategorie vozidel EURO 1 az EURO 5.

e &ast vozidel v zastoupeni emisnich predpisd EURO 5-6 produkuje v redlném provozu na komunikaci
vy$3i mnozstvi emisi (Dieselgate). V souladu s metodikou MZP (MACA, 2014) byly témto vozidlom
s naftovym pohonem pfifazeny emisni hodnoty odpovidaijici Grovni EURO 3. Jejich podil je odhadnut

na 30 % z celkového poctu automobild emisni Grovné EURO 5 a 10 % emisni Grovné EURO 6.

Dynamické skladby VP pro scénére v letech 2025 a 2040 byly pfepoctené na zékladé predikénich kiivek dle
ATEM (Jezik, Zjisténi aktudlni dynamické skladby vozového parku v roce 2015. Prognéza skladby vozového
parku do roku 2040, 2016) a na zdkladé znalosti ndrodnich i evropskych strategii a studii:

e Ndrodni akéni plén ¢isté mobility (NAP CM, 2019),

e Narodniho akéniho plénu CR pro energii z obnovitelnych zdroji (NAP OZE, 2016),
e Dil&i studie pro pracovni tym A25 — Predikce vyvoje elektromobility v CR (2018),

e smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161,

e Doprava 2050 a Bild kniha (2011), qj.

Dynamické skladby vozového parku (VP) pro mésto Karvind byly rozdéleny na kategorie osobnich vozidel -
kategorie M1 (OA), lehkych ndkladnich vozidel - kategorie N1 (LN), t&zkych ndkladnich vozidel - kategorie
N2, N3 (TN) a autobusd - kategorie M2, M3 (BUS), déle byla rozdélena podle typu paliva a Euro norem.
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Dynamické skladby vozového parku mésta Karvind pro modelované scéndre jsou uvedené v Tabulce 10,
Tabulce 11 a Tabulce 12.

Tabulka 9 Dynamickd skladba vozového parku v roce 2021 (Zdroj: analyza CDV)

Palivo EuroO Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

Kategorie

vozidel

Osobni vozidla Benzin 0,93 0,19 2,64 8,72 10,93 10,54 20,12
(OA) Nafta 0,60 0,03 0,88 10,81 9,74 6,98 11,95
LPG 0,01 0,01 0,25 0,82 1,18 0,78 0,68
CNG 0,00 0,00 0,01 0,00 0,12 0,14 0,73
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 0,17
Lehkd ndkladni Benzin 0,20 0,09 0,14 1,42 6,31 1,71 1,94
vozidla (LN) Nafta 1,28 0,05 1,80 16,49 26,66 11,59 30,32
Tézkd ndkladni
vozidla (TN) Nafta 2,61 0,81 2,02 25,32 16,87 12,95 39,42
Autobusy (BUS)  Nafta 0,30 1,26 0,00 5,76 6,95 0,89 2,90
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 81,29
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65
Tabulka 10 Dynamickd skladba vozového parku v roce 2025 (Zdroj: analyza CDV)
Kategorie Palivo Euro0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
vozidel
Osobni vozidla Benzin 0,72 0,16 0,63 1,76 4,33 12,01 38,86
(OA) Nafta 0,47 0,03 0,21 2,18 3,86 7,95 22,81
LPG 0,01 0,01 0,04 0,12 0,34 0,64 0,95
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,08 0,70
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 1,08
Lehkd ndkladni Benzin 0,16 0,08 0,07 0,33 1,66 2,70 6,93
vozidla (LN) Nafta 1,04 0,07 0,83 3,77 7,04 18,30 56,06
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,96
Tézkd ndkladni
vozidla (TN} Nafta 2,40 0,40 0,60 2,40 5,70 8,10 80,40
Autobusy (BUS)  Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65 1,94 11,61
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 81,29
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,52

Tabulka 11 Dynamickd skladba vozového parku v roce 2040 (Zdroj: analyza CDV)

Kategorie

\WeYilels)

Palivo

Euro 4

Euro 5

Euro 6

Osobni vozidla Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,11 0,35 43,12
(OA) Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09 0,29 37,51
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 17,88
nebo
vodik
Lehkd ndkladni Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,05 8,29
vozidla (LN) Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,16 0,44 79,90
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 11,14
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Elektro
nebo
vodik
Tézkd ndkladni  Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 93,15
vozidla (TN) LNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,85
nebo
vodik
Autobusy (BUS)  CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 20,00
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 80,00
nebo

vodik

2.5.3 Oblasti regulace

Ndkladni doprava je na 6zemi mésta Karviné regulovéna zejména svislym dopravnim zna&enim typu zdkaz
viezdu. Ve vétsiné pfipadu se jednd o zdkazy viezdu uréené dle typu, hmotnosti, Sitky & vysky vozidla. Nejvice
zastoupenym typem dopravniho omezeni pro ndkladni dopravu v Karviné je omezeni vychdzejici z dopravni
znacky B4 Zdkaz viezdu ndkladnich vozidel. Nékladni doprava je regulovana zpravidla téméf rovnomérné
v celém zdjmovém Gzemi u rezidenénich lokalit (obytné zény, zény 30), v centru mésta &i na komunikacich
niz3ich tfid s omezenou nosnosti vozovky & mostnich objektd. Regulace ndkladni dopravy je v celém zdjmovém
Ozemi systémové navrzena tak, aby ndkladni doprava projizdéla pouze na komunikacich vyssich tfid a
patefnim skeletu mésta, &mz dochdzi k eliminaci negativnich externalit vychdazejicich z tohoto druhu dopravy.

Pro obsluhu Gzemi a zasobovdni jsou udélené vyjimky.

Regulace nakladni dopravy
®  zikaz vjezdu nakladnich vozidel

®  zékaz vjezdu dle stanovené hmotnosti

zakaz vjezdu dle stanovené vysky

Komunikace
silnice |. tfidy

silnice II. tfidy

silnice III. tFidy

mistni a G€elové komunikace 0 0,5 1km

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i
Brno 2021

Global Network, Pasport komunikaci

Obrézek 33 Dopravni omezeni ndkladni dopravy na vzemi mésta Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s., Pasport komunikaci

mésta Karviné)
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2.5.4 Zavady a problémové oblasti

2.5.4.1.1.1 Nehody nakladnich automobilu

Pro nehody nékladnich vozidel po&etné tvofi vétsinu nehody s jedoucim nekolejovym vozidlem (67 nehod),
nésledky zde tvofi pouze cca 35 %, zatimco cca 39 % zdvaznosti ndsledkd nehod tvofi nehody s chodci.
Nejnehodovéjsi komunikaci je silnice 1/67 v intravilénu mésta s nejcastéjdimi nehodami s jinym motorovym
vozidlem, ¢asté nehody s chodci jsou ale i ve zklidnénych obytnych zéndach, nebo vnitroblocich (Haskova,

’

Prameny, finanéni Gfad).

Nasledky nehod dle druhu

Nehody nakladnich vozidel 2016-2020
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Graf 14 Nehody ndkladnich automobili (Zdroj dat: PCR (2021))
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Obrézek 34 Nehody nékladnich vozidel (Zdroj dat: PCR (2021))
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Siiné stranky Slabé stranky

Lokalizace velkych zdroji a cild ND vné mésta.

Vysoky podil emisi z dopravy, zejména prachovych
Easti frakce PM1o's nesnizujicim se trendem.

Lokalizace obchodnich center na kraji mésta.

Prekradovdn imisni limit pro roéni koncentrace

benzo(a)pyrenu, roéni koncentrace PM;s a denni
koncentrace PMq.

Blizkost koridor0 Zelezniéni nakladni dopravy.

Vysokd zdvaznost nehod s chodci.

Vysoké intenzity ND v centru mésta.

PrileZitosti Hrozby

Realizace obchvatu |/67 prevadi velkou &ast
TND a LND vné centra mésta.

Nesnizovéni intenzit ndkladni dopravy, spojené se
zaloZenim ekonomiky mésta na promyslu.

Zavedeni nizkoemisni realizaci

obchvatu | /67.

zény po

Nesnizovéni imisi, zejména PMio, &asteéné v dusledku
resuspenze.

Vymisténi tranzitni nékladni dopravy zt. 17.
listopadu po realizaci obchvatu 1/67.

Snizovani emisnich faktord nékladni dopravy.

Postupné pfevadéni ndkladni dopravy na
zelezni¢ni dopravu (dle ndrodnich strategii).

Vyuzivéni mensich vozidel na Cisty pohon,
zejména (e-)cargo-kol pro méstskou logistiku.

SniZeni imisi vcentru mésta po realizaci

obchvatu I/67.
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2.6 Verejna hromadna doprava

Verejnd doprava, zejména jeji kolejové a elekirifikované médy, mé fadu vlastnosti, které z ni délaji optimdlni
néstroj udrzitelné mobility na Gzemi mésta i prilehlého okoli. Mobilita realizovand prostfednictvim verejné
dopravy je ekonomickd, ekologickd, bezpeénd a prostorové i energeticky nejefektivnéjsi. Verejnd doprava
tvofi zéklad dopravniho systému mésta, nebof je pfistupnd kazdému zdjemci a umoziiuje rovnocennou mobilitu.
Verejnd doprava je zejména pro svoji ekologickou a energetickou efektivitu, ale i podstatnou méstotvornou
funkci a prostorovou efektivitu, klic¢ovym ndstrojem udrzitelné mobility a Ize ocekdvat jeji stdle rostouci vyznam,
a to jak ve méstech, tak v rdmci regiondlnich i meziregiondlnich spojeni. Obyvateldm mést a regiont je treba

nabidnout vefejnou dopravu tak kvalitni, aby sami upfednostnili jeji pouziti pfed jizdou osobnim automobilem.

ME STO

vefejna doprava

Obrézek 35 Zjednodusené schéma systému verejné dopravy uvnitr' a mezi sidly (Zdroj: CDV)

Dopravni systém Karviné a zdjmového okoli je tvofen navzdjem provazanymi slozkami dopravnich prostredkd,
dopravnich cest a dopravnich zafizeni. Dopravni prostfedky vyuZivaji pro svij pohyb cesty, na kterych je tento
pohyb fizen a korigovén dopravnimi zafizenimi. Konkrétni slozky dopravniho systému jsou detailné
analyzovany v ndsledujicich kapitolach. Dopravni potieby sidel jsou zajisfovany na jednotlivych hierarchickych
grovnich roznymi zpUsoby' Pro sidla velikosti Karviné se prevaznd vétiina interakei odehrévé na lokéini az

regiondlni Grovni.

V dopravnim systému Karviné md nejvyznamnéjsi postaveni silniéni doprava, oviem Zelezniéni doprava plni
v zdjmovém Uzemi také svoji nezastupitelnou roli, zejména v ndkladni dopravé. Zelezniéni doprava je
v zdjmovém Uzemi reprezentovdna predeviim mezistdini dvoukolejnou elekirizovanou trati & 320 Bohumin-
Cadca. V Détmarovicich se ztéto trati odpojuje dvoukolejnd traf 326 do Petrovic u Karviné, kterd ddle
pokraéuje do Polska. Pro G&ely bezivrafové jizdy mezi Karvinou a Petrovicemi slouzi jednokolejnd spojka
situovand mezi stanicemi Koukolnd a Zévada. Pro Géely prepravy uhli z dobyvacich prostor je ve sledovaném

Uzemi velké mnoZstvi vlecek.

Z pohledu budouciho vyvoje mé velky potencidl zejména nemotorovd doprava, zastoupena predeviim

cyklistickou dopravou, kterd se v Gzemi postupné rozviji. Ostatni druhy dopravy maji pouze margindlni vyznam
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’ v vr

a jsou vyuzivany prevazné pro rekreaéni Gcely. Specidlni nezastupitelné postaveni zaujimé pési doprava, kterd

je nezbytnd pro viechny druhy dopravy.

2.6.1 Koordinace jednotlivych slozek dopravniho systému

Na organizaci jednotlivych slozek dopravniho systému se podili nékolik spravcd. Silniéni sif je spravovéna ve
smyslu principu subsidiarity. Mistni komunikace jsou ve vlastnictvi obci, silnice niZich tfid jsou ve vlastnictvi krajo
a silnice vyssich tfid jsou ve vlastnictvi stdtu. Mésto Karvind a obce zdjmového Gzemi jsou dle této zdsady
vlastnikem mistnich komunikaci a Moravskoslezsky kraj vlastni komunikace II. a lll. tfidy. Silnice I. tfidy jsou
spravovany Reditelstvim silnic a ddlnic (RSD). Zelezniéni traté prochdzejici zéjmovym Gzemim jsou v majetku
staini organizace Sprava zeleznic (SZ), kterd plni funkci vlastnika a provozovatele dréhy. Infrastrukturu pro pési

a cyklisty spravuje na svém Gzemi mésto Karvind a okolni obce.

Verejnd linkovd osobni doprava je na Gzemi mésta Karviné provozovdna formou méstské hromadné a
piiméstské autobusové dopravy (ddle jen PAD). MAD i PAD provozuje svymi autobusy dopravni spoleénost
3CSAD (CSAD Karvindg, CSAD Havifov a CSAD Frydek-Mistek), kterd patfi do nadndrodni skupiny Transdev

Group. Ddlkové autobusovd doprava neni v zdjmovém Gzemi realizovdna.

Regiondlni drézni osobni dopravu na Gzemi mésta objedndvé Moravskoslezsky kraj a provozuii ji Ceské drdhy.
Ddlkovou drdzni osobni dopravu objedndvd v zdjmovém Gzemi stét prostiednictvim MD CR a provozovatelem

isou dopravci Ceské dréhy a Leo Express.

Mésto Karving usiluje o rozvoj cyklistické dopravy formou jeji legalizace a budovénim infrastruktury. Lodni a

leteckd doprava neni v zdjmovém Gzemi provozovdana. NejbliZii mezindrodni letisté se nachdzi v Ostravé a v

polskych Katovicich.
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2.6.2 Organizace dopravniho systému

Na Gzemi mésta Karviné je plosné organizovana zejména vefejnd osobni doprava. Vefejnd osobni doprava
je zajisfovana dle zdkona, ktery stanovuje Gzemnim celkim povinnost zabezpecit dopravni obsluznost v rdmci
svého Uzemi. Postup stétu, krajd a obci pfi zajisfovani dopravni obsluznosti upravuje zakon €. 194,/2010 Sb.
o vefejnych sluzbdch v prepravé cestujicich. Tento zdkon predstavuje komplexni legislativni normu platnou
v osobni silniéni dopravé, kterou se rozumi doprava autobusové a taxisluzba. Autobusovou dopravu je mozné
provozovat jako pravidelnou, zvl&stni linkovou ¢i pfileZitostnou. Dopravni obsluznost Gzemnich celkd je Fesena
pravidelnou osobni dopravou, kterd se déli na méstskou, priméstskou a dalkovou. Zdkon o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich zarover ¢éstedné vychdzi ze zékona €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé. Provozovéni
zelezniéni osobni dopravy a trolejbusové dopravy se fidi zdkonem & 266/1994 Sb. o drahdch. Zdkon
definuje dopravni obsluznost ndsledovné: ,Zabezpeleni dopravy po viechny dny v tydnu pfedeviim do 3kol a
Skolskych zafizeni, k orgdnim vefejné moci, do zaméstnéni, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni
zdravotni pééi a k uspokojeni kulturnich, rekreaénich a spolegenskych potieb, véetné dopravy zpét, pfispivajici
k trvale udrzitelnému rozvoji zemniho obvodu” (Zdkon €. 194 /2010 Sb.). Z&kony o prepravé cestujicich jsou
dopln&né jedté o Nafizeni Evropského parlamentu a rady (ES) €. 1370,/2007 o vefejnych sluzbéch v prepravé

cestujicich. Vyse uvedeny vycet tvofi zdkladni rdmec prdvnich predpist spojenych s vefejnou dopravou.

Ze zdkona vyplyvd, Ze stét zajistuje ddlkovou zelezniéni osobni dopravu na Gzemi celého stétu prosttednictvim
ministerstva dopravy. Kraje stanovuji v samostatné pUsobnosti rozsah dopravni obsluznosti, kterd je zpravidla
zajisténa vefejnou osobni Zelezniéni a linkovou autobusovou dopravou. Obce mohou také zajistovat dopravni
obsluznost svého Gzemi, pfipadné po dohodé s dal3imi obcemi i na jejich Gzemi, nad rdmec rozsahu krajské
obsluznosti. Dopravni obsluznost Gzemi miZe kraj nebo obec zaijisfovat vlastnimi silami, nebo mohou uzavirat
smlouvy o poskytovéni vefejnych sluzeb s dopravci, pficemz objednatel mizZe uzavfit smlouvu s dopravcem na

zékladé nabidkového fizeni nebo piimym zaddnim.

Spole&nost CSAD Karviné (dnes 3CSAD) provozuie MAD v Karviné od roku 1992, kdy byla tato firma
zaloZena. S objednateli Moravskoslezskym krajem a statutdrnim méstem Karvinou spoleénost uzaviré smlouvy
o zaqji§téni dopravni obsluznosti. Smlouva kromé terminu platnosti ddle obsahuje zdkladni rémec pro
provozovdni dopravy, ktery tvofi tarif, pfepravni podminky, kalkulace ceny vykon ekonomicky opravnénych
ndkladi, pldnovany vykon km, rozsah dopravni obsluZnosti, obnovu vozového parku a dalsi podminky. Zmény
v rozsahu dopravnich vykond, jizdnich fadU, vysce prispévkd &i dalsich ustanoveni a podminek jsou feseny
uzavirénim dodatkd. Spoleénost CSAD Karving a.s. na zékladé aktudlng platné smlouvy o zévazku vefejné
sluzby z roku 2008, bude provozovat linky MAD do konce roku 2023.

Dle smluvnich podminek predklédé dopravce z divodu integrace dopravy vybrané Udaje o ujetych
kilometrech, frekvenci cestujicich, pfepravnich proudech &itrzbéch z jizdného koordinatorovi vefejné dopravy.
V Moravskoslezském kraiji je koordindtorem vefejné dopravy spoleénost KODIS (ODIS s. r. o.), kterd byla
zalozena vroce 1995. Koordindtor vefejné dopravy fesi pozadavky ob&ani/obci, vyjednava s dopravdi,

koordinuje vefejnou dopravu mezi jednotlivymi druhy dopravy/jednotlivymi dopravci & propaguje vefejnou

dopravu a informuje o zménéch.
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Dle planu dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje je PAD od 1. 1. 2021 provozovéna na Gzemi kraje
10 smluvnimi dopravci. Dopravni obsluznost zdjmového Gzemi a celého okresu Karving zaijisfuji vyhradné
spolenosti CSAD Karving a CSAD Havifov. Smlouvy o zaijidténi dopravni obsluznosti v rémci Karvinska a
Orlovska jsou v platnosti od Eervna 2018 do &ervna roku 2028. Smlouvy o zabezpeéeni dopravni obsluznosti
Uzemi Moravskoslezského kraje obsahuji zakladni rdmec pro provozovdani PAD, rozsah dopravni obsluznosti,
tarifni a pfepravni podminky, uréeni vysky predpokladané zirdty, zvyhodnéni cestujicich a dalsi podminky.
Smlouvy o zabezpeceni dopravni obsluZnosti jsou uzavirdny na 10 let. Zmény podminek smluv jsou provadény
vzavirdnim dodatkd, napf. zmé&na objemu tarifnich kilometrd, zména tarifu, vyska pfispévku &i reflektovani
pozadavkd na dopravni obsluznost vychdzejici ze strategickych dokumentd, kterymi jsou Dopravni politika CR
pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostétni dopravy,
Plan dopravni obsluznosti Gzemi Moravskoslezského kraje 2017-2021, dopravni generely a plény mést
Moravskoslezského kraje. Zelezniéni osobni dopravu provozuije v zéjmovém Gzemi po trati & 320 spole&nost
Ceské drahy a Leo Express. Regiondlni zelezniéni dopravu objednévé a hradi Moravskoslezsky kraj. Celostétni
délkovou dopravu poté objedndva stét. Mezindrodni ddlkové komeréni spojeni provozuje dopravce na svoje

obchodhni riziko, coz je pfipad spoleénosti Leo Express.

2.6.3 Stav infrastruktury

Na Gzemi mésta Karviné se nachdzi dle plédnu dopravni obsluZnosti v obou smérech celkem 93 autobusovych
zastdvek, které obsluhuji spoje MAD a PAD. Nékteré zastdvky, zejména ty ve sméru na Ostravu podél silnice
1/59, jsou obsluhovdny pouze spoji PAD. V centru mésta se jednd o zastdvky Karvind, Frystét, u Zel. st.,
Karvind, Hranice, rest. Permon a Karvind, Hranice, bazén. V Gzemi se nachdzi také dvé Zelezniéni stanice
(Karving hl. n. a Louky nad OIzi). Zelezni&ni stanice Karvind hl. n. je nejvyznamnéj3i prestupni termindl na Gzemi
mésta. Nékolik systémovych prestupl v rdmci linek MAD je navrzeno také na zastdvkéch Karving, R4,

Kosmonautt a Karvind, R&j, nemocnice.

Vétiina zastdvek je vybavena pfistteskem, a to i zastdvky situované v extravildnu mésta. V extravildnu mésta
jsou pfistfedky oviem Casto ve 3patném stavu (zastaralejsi plechovy &i dievény typ pfistfesku). Ndstupni hrany
zastavek jsou osazeny zelenymi oznaéniky, na kterych je standardné uveden ndzev zastdvky, &islo obsluhujici
linky a jizdni fad. Citelnost ndzvu zastavek a &isla linek komplikuje nevhodné zvolend kombinace velikosti
a barvy pisma. Naopak orientaci a &itelnost jizdniho fédu usnadrivje forma zastdvkového jizdniho fadu, ktery
by oviem mohl byt vytistén ve vétsim formatu. Nejfrekventovangisi autobusové zastévky (Karving, Frystat, aut.
nédr.; Karving, Nové Mésto, obch. dom; Karving, R&j, Kosmonautd (vjednom sméru), Karving, Frystét,
univerzita) jsou osazeny elektronickymi informaénimi panely zobrazujici aktudlni odjezdy spoji a informace o
mimorddnych uddlostech v dopravé. Tyto panely jsou ovldddny z centréiniho zdroje krajského koordindtora
KODIS.

Zastdvky na patefnich komunikacich jsou s ohledem na silniéni provoz feseny formou zdlivu (pfiblizné 60 %
viech zastdvek). Zdroven se u téchto zastdvek nachdzi v dostateéné vzddlenosti prechod pro chodce. Pristup
na vétiinu zastdvek je adekvatni, oviem témér zadnd zastdvka nespliuje parametry bezbariérovosti z pohledu
néstupu do vozidla v jedné Grovni (odbaveni bez asistence fidie), a to viechna vozidla CSAD Karviné jsou

nizkopodlazni s moznosti funkce naklonéni (kneeling). Pouze nové rekonstruované zastavky jsou postupné

feSeny tak, aby byl umoznén ndstup cestujicich v jedné Grovni. Jednd se o zastdvky Karving, Doly, zast.
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Gabriela, Karving, Staré Mésto, u mostu (pouze smér do centra) a Karving, Réj, Na Kopci (toéna autobusd),
které jsou osazeny bezbariérovym Kasselskym obrubnikem. Presto lze cestujici s omezenim pohyblivosti
odbavit, a to pomoci skldpéci plosiny, kterou musi fidi¢ vozidla ruéné vytédhnout. Preference vozidel verejné
dopravy na svételnych signalizagnich zafizenich ¢ na pozemnich komunikacich neni fedena. Nékteré zastavky,
zejména v ¢ésti Staré Mésto a Doly — podél silnice 1/59, funguiji v rezimu na znameni. Celkem se jedn&
o 10 zastavek. Kombinovand forma pfepravy typu P+R &i B+R neni systémové na Gzemi mésta zavedena, presto
je tento typ pfepravy spontdnné vyuzivan u autobusového nddrazi. Z pohledu komfortu fidi¢d vozidel verejné

dopravy chybi socidlni zafizeni na vybranych koneénych zastavkach.

Poloha autobusového/vlakového nadrazi, jakozto nejvyznamnéjsiho prestupniho uzlu v Gzemi, je sitvovdna na
zdpadnim okraiji intravildnu v dochdzkové vzddlenosti od centra mésta. Autobusové nddrazi obsluhuji témér
viechny linky MAD a PAD. Na nédrazi se nachdzi 10 zastfesenych néstupidt se standardnim ozna&enim
néstupnich hran. Nédrazi je vybaveno dostateénou odstavnou kapacitou pro vozidla vefejné dopravy. Servis
vozidel a &erpéni pohonnych hmot probihd v nedalekém aredlu spolecnosti CSAD Karviné pii ulici Bohuminskd.
Krétkd vzddlenost mezi autobusovym nddrazim a vozovnou dopravce snizuje sumu prejezdovych kilometrd

vozidel, coz md pfiznivy vliv na ekonomiku provozu.
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2.6.4 Dostupnost Uzemi

Rozmisténi jednotlivych zastdvek odpovidd rozlozeni nejvyznamnéjsich zdroji a cild cest v Gzemi. Nejvétsi
koncentrace zastdvek je v husté osidlenych lokalitéch, které se nachdzeji v rémci tzv. vnéjsiho okruhu mésta.
V méstské &asti Doly rozmisténi zastavek vychdzi historicky z rozloZeni dilnich zavodd a dobyvacich aredlo.
S postupnou restrukturalizaci a Gtlumem tohoto odvéti dochdzi k mensi vyuZitelnosti téchto objektd. V intravildnu
ie hustota a rozlozeni zastavek adekvatni, nebot primérnd vzddalenost mezi zastédvkami je v $ir§im centru mésta

350 m. V rdmci celého intravildnu potom 400 m.

Pomé&rné husté koncentraci zastdvek odpovidaiji i pfiznivé vysledky z analyzy &asové dostupnosti zastavek.
U mésta velikosti Karviné s velmi nizkou relativni vyskovou élenitosti |ze stanovit jako akceptovatelnou
vzddlenost zastdvku do vzdélenosti 500 m neboli 7,5 min. pfi rychlosti chize 4 km/h. Z pohledu rozlozeni
obyvatelstva zroku 2011 vychdzi, Ze do 5 min chize je zastdvka vefejné dopravy dostupnd pro 40 %
obyvatelstva. Do stanovenych 7,5 min. chize je zastdvka vefejné dopravy dostupnd pro 80 % obyvatelstva.
Do 10 min (650 m) je to poté 90 % obyvatelstva. Do 15 min je zastdvka dostupnd témé&F pro viechny obyvatele
mésta (99 %). Definovany limit 500 m (7,5 min.) nesplfiuji lokality nachdzejici se pfi okrajich individudlni
zéstavby v Eésti R&j, Mizerov, Hranice a rezidenéni lokalita za ndkupnim centrem Korso podél ulice Svatopluka
Cecha. Vzhledem k charakteru zéstavby je oviem v téchto lokalitch nizkd koncentrace obyvatel. Vice
problematickd je neadekvdtni dostupnost lokality v okoli ZS Majakovského (ulice Majakovského, Na Kopci,
Kpt. Jarose), kterd je reprezentovana hromadnou zdstavbou sidlistniho typu. Dle provedené analyzy ¢asové
dostupnosti zastdvek v této lokalité Zilo v roce 2011 téméi 3 000 obyvatel. Zde se nabizi vybudovéni jedné &

dvou zastdvek na ulici Na Kopci andsledné zavedeni vybranych linek MAD, napf. linky 520, které

v soucasném stavu obsluhuji nejbliZ3i zastévky Karvind, Mizerov, urnovy hédj a Karvind, R4j, Na Kopci.
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Obrézek 39 Dostupnost poctu zastévek MAD. Zdroj dat: CSAD Karvind

2.6.5 Prepravni vztahy

Pfepravni vykony vefejné dopravy byly v nékolika poslednich letech vyrazné ovlivnény vnéjsimi vlivy, mezi které
patfi pfedeviim sleva na jizdném * a pandemickd opatfeni proti Sifeni ndkazy COVID-19. Zatimco vnéj3i z&sah
stétu v podobé slevy na jizdném pro mladistvé a seniory mél vyrazny pozitivni vliv na pocet cestujicich, tak
naopak protipandemické opatieni zpUsobila odliv cestujicich z vozidel vefejné dopravy. V disledku zavadéni
protipandemickych opatfeni od bfezna 2020 byla postupné rusena nabidka spoji napfi¢ viemi druhy vefejné

dopravy, coz se negativné projevilo v poctu odbavenych cestujicich a dopravnich vykonech, viz niZe.

2.6.5.1 Méstska hromadna doprava

Vyse uvedené vlivy na prepravni vykony se vztahuji také na sluzby MAD Karviné, oviem s tim rozdilem, Ze
mésto Karviné se rozhodlo zavést zcela bezplatnou prepravu pro cestujici do 15 a nad 65 let jiz 10. éervna
2018, tedy priblizné tfi mésice pied zavedenim statnich slev, které se na provozy MAD nevztahuji. Zavedeni
téchto slev se okamzité projevilo néristem poctu cestujicich. Po mnoha letém Gbytku poétu cestujicich v roce
2019 pribylo t€mé&r o jeden milion vice cestujicich (narist 54 %) oproti roku 2018. Nérist poctu
cestujicich z dovodu zavedeni slev znamenal ndrist ndklado (5 %) a snizeni trzeb o necelé 3 %. V roce 2020

se oviem pocet cestujicich z dovodu protipandemickych opatfeni pfiblizil znovu hodnotém z roku 2018.

“ Slevy na jizdném v podobé 75 % pro mladisivé do 26 let a seniory nad 65 let jsou v platosti od zafi 2018.
vy na| p P! ry | P
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Ubytek cestujicich v roce 2020 se velmi vyrazné projevil v propadu trzeb (34 %), coz znamenalo nutné vyssi

finanéni kompenzaci ze strany mésta.

Tabulka 12 Dopravni a ekonomické vkazatele MAD Karviné v letech 2017-2020 v fis.

Rok  Prepravené Ujeté km Ndaklady Dotace

osoby meésta
2017 1986 1027 61179 20763 41072
2018 1313 1035 60 436 16 467 43 444
2019 2425 989 63 846 16 043 42710
2020 1558 940 64 166 10574 51774

Zdroj: CSAD Karvind

Dle dostupnych dat ze z&fi 2020 Ize pozorovat vyuzitelnost jednotlivych linek MAD Karviné, viz Graf 15. Tato
data z odbavovacich zafizeni vozidel jsou ovlivnéna probihaijici pandemii COVID-19.° Nejvice vyuzivané

linky jsou pdtefni dvojice linek 511, 512 a 519, 520, které v souétu odbavily vice nez 55 % viech cestujicich.
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Graf 15 Pocet odbavenych cestujicich spoji MAD Karviné v zdri 2020 v pracovni dny (Zdroj: CSAD Karvind)

Z pohledu odbavenych cestujicich je s podilem 13 % v3ech realizovanych ndstupl nejvyznamnéjsi zastévkou
Karvind, Frystdt, aut. nddr. Autobusové nédrazi je vychozi i cilovou zastdvkou pro vétsinu linek MAD Karviné
a zdroven je vyuzivano pro pfestupy na jiné formy vefejné dopravy. Mezi nejvice vyuzivané zastavky patfi
zastdvky nachézejici se v nejvétiich rezidenénich lokalitéch. Jednd se o zastdvky Karvind, R4j, Kosmonautd
(? %), Karving, Nové Mésto, Osvobozeni (8,5 %), Karvind, Ré&j, nemocnice (8 %) a Karvind, Hranice,
poliklinika (5 %). Naopak vibec nejsou vyuzivané zastavky v rémci provozu MAD Karviné Darkov, pomocny
zdavod, Karving, Frystat, Ledetinskd, Karvind, Darkov, nadjezd a Karvind, Hranice, bazén. Zastavky s nizkou

frekvenci odbavenych cestujicich jsou v rezimu na znameni.

°V z4fi 2020 jests nebyla zavedena distanéni vyuka pro zdky a studenty.
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Tabulka 13 Pocet ndstupi na zastévkdch MAD Karviné za zdri 2020 (Zdroj: CSAD Karvind)

Ndzev zastdvky Pocet cestujicich

Karvind, Frystdt, aut. nddr 22 069
Karvind, R&j, Kosmonauty 15 442
Karvind, Nové Mésto, Osvobozeni 14 569
Karvind, Rdj, nemocnice 13412
Karvind, Hranice, poliklinika 8877
Karvind, Nové Mésto, stadion hdzené 8 472
Karvind, Frystat, univerzita 7718
Karvind, Mizerov, urnovy hdj 7168
Karvind, Nové Mésto, Ufad prace 6813
Karvind, Hranice, rehab. sanatorium 6053
Karvind, Nové Mésto, obch. dim 5952
Karvind, Rdj, Na Kopci 5272
Karvind, Nové Mésto, U Bazantice 5088
Karvind, Hranice, okruzni 4 990
Karvind, Hranice, skola 3948
Karvind, Nové Mésto, koupali3té 3936
Karvind, Staré Mésto, Nové Pole 3120
Doubrava, pekérna 3118
Karvind, Hranice, pekdrna 3118
Karving, R4j, Tesco 2772
Karvind, Nové Mésto, hornickd nemocnice 1702
Karvind, Staré Mésto, hranice 1685
Karvind, Rdj, statni hranice 1685
Karvind, Rdj, hostinec 1496
Karvind, Mizerov, rest. Tesarcik 1489
Karving, Nové Mésto, CSAD 1346
Karving, dol Darkov 1328
Karvind, R4, Seerba 1323
Karving, Rdj, sidlisté 1119
Karvind, Nové Mésto, gymndzium 1063
Karvind, Rdj, hibitov 1 009
Karving, Frystdt, postovni 972
Karvind, Darkov, ldzné 804
Karving, Réj, pod lesem 783
Karvind, Staré Mésto, koneénd 547
Karving, Réj, rozhrani 543
Karvind, Staré Mésto, skola 461
Karvind, Staré Mésto, stred 249
Karvind, Darkov, hotel 241
Karvind, Mizerov, Kosmos 209
Karvind, Staré Mé&sto, Olsiny rozc. 141
Karvind, Staré Mésto, u mostu 137
Karvind, Staré Mésto, Osada 124
Karvind, Hranice, Jakl 124
Karvind, Frystat, U parku 119
Karvind, Darkov, pomocny zdvod 18
Karvind, Frystdt, Ledetinskd 1
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Pro komplexni hodnoceni vyuZiti zastGvek MAD Karviné je kromé ndstupt dileZité znét také vystup cestujicich.
Data o vystupech nelze vy&ist z odbavovacich zafizeni, nebof cestujici ve vozidlech nemaji moznost oznadit
sv0j vystup. Tato data tedy nelze v soucasné chvili zjistit jinak nez ruénim séiténim cestujicich. Zjisténé hodnoty

z vlastniho Setfeni realizovaného dne 15. 9. 2021 zobrazuje Obrdazek 39.

_ T,
:rygm,?:mku

s
o

P&si Casova dostupnost [min]
1.00 - 5,00 e
5,01-10,00
10,01 - 15,00

Pocet spoji MHD

]
1 10 50 100 250

Ostatni
adresni bod

® zastavka

/ A i
v anice
P . a
o # —

= Centrum dopravniha vizkumu, v. v. i
w? Bmo 2021, Global Network

Obrdzek 40 Frekvence vyuZiti zastdvek MAD Karviné ke dni 15. 9. 202 1(Zdroj: viastni Setreni)

doprvni sit

2.6.5.2 Priméstska autobusova a zelezni¢ni osobni doprava

Vyvoj poétu prepravenych cestujicich v PAD a Zelezniéni osobni dopravé do znaéné miry kopiruje vyvoj v MAD
Karviné. Dlouhodoby trend Gbytku poétu cestujicich od z4fi roku 2018 zvrdtilo zavedeni slev na jizdném, coz
se v PAD projevilo pfiblizné 10 % meziroé&nim naristem v roce 2019 (6 % ndrist u zelezniéni osobni dopravy).
Vroce 2020 oviem na PAD a Zelezniéni osobni dopravu tvrdé dopadla protipandemické opatfeni, coz se
projevilo Ubytkem poétu prepravenych cestujicich. Pfed zavedenim slev na jizdném byli dopravci v pfipadé
PAD nuceni rusit mnoho dlouhodobé zavedenych spoji, nebof spole¢né s nizsimi trzbami z jizdného se museli

potykat také s rostouci mzdou Fidi€¢d a nedostatkem persondlu. Skrtani spoji se tykalo zejména regiondlini

autobusové dopravy na kratii vzddlenosti ve dnech pracovniho klidu.




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémo

Tabulka 14 Vyvoj prepravnich vykoni PAD v MSK za obdobi 2015-2020 v tis.

Rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Cestujici 31489 31751 29735 29 093 33 844 23 293
Zdroj: Rocenka dopravy CR 2020

Tabulka 15 Vyvoj prepravnich vykonu Zel. os. dopravy v MSK za obdobi 2015-2020 v #s.

Ne] 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Cestujici 14 575 14019 13 542 13077 13895 12 968
Zdroj: Rocenka dopravy CR 2020

Pro hodnoceni vyuziti zastdvek PAD jsou oproti MAD k dispozici ¢daje o ndstupech i vystupech cestujicich, coz
umoznuje zjistit celkovy obrat cestujicich na zastdvkach. V rédmci vyuziti zastdvek spoji PAD jsou nejvice
frekventované zastdvky Karving, Nové Mésto, obch. dim, Karving, Frystat, aut. nddr a Karving, R4,
Kosmonautd. U zastdvky Karvind, Frydtat, aut. nddr z celkového obratu 30 436 cestujicich tvofi dvé tretiny

vystupy. Cestujici zde nekonéi svoji jizdu, ale pokrauji dél jinymi dopravnimi prostredky.

Dle dostupnych dat od dopravce za zafi 2020 jsou nejvice vyuZivané linky PAD 873534 (Karving — Doubrava
— Orlové - Petivald — Ostrava), 912533 (Karvind — Havifov) a 873531 (Karvind - Orlové - Petivald —
Ostrava), které v souétu odbavily 60 % vsech cestujicich v ramci PAD v Karviné a okoli. Tyto linky jsou trasovany
pres nejvyznamnéjsi dojizdkové cile (Ostrava) a centra bydleni (Ostrava, Havifov, Orlova) v daném regionu,

cemuz odpovidd i nabidka poétu spoji a jejich vytizenost.
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Graf 16 Pocet odbavenych cestujicich spoji PAD za oblast Karvinsko v zdri 2020 v pracovni dny?® (Zdroj:
CSAD Karvind)

é Linky 912583 a 912533 jsou sou&dsti provozni oblasti Havifsko s provozovatelem CSAD Havifov
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Tabulka 16 VyuZiti zastdvek PAD v SO ORP Karving za zdri 2020

Ndzev zastévky Ndastup  Vystup Obrat
Karvind, Nové Mésto, obch. dom 14 603 16 424 31027
Karving, Frystét, aut. nadr 10098 20338 30436
Karving, R&j, Kosmonautd 14998 10781 25779
Karvind, Hranice, bazén 12 269 10 860 23129
Karvind, Nové Mésto, stadion hdzené 13158 9351 22 509
Karvind, R4j, nemocnice 11880 10196 22076
Karvind, Frystdt, univerzita 8725 9 358 18 083
Karving, Mizerov, urnovy hdj 8 529 6034 14 563
Karvind, Nové Mésto, Osvobozeni 6769 4 640 11 409
Karving, Nové Mésto, koupalisté 2 424 4 645 7 069
Karving, Doly, zast. CSA 2 807 3962 6769
Petrovice u Karviné, stred 2792 3628 6 420
Karvind, Frystat, u zel. st. 2 451 3620 6071
Stonava, PZKO 1886 2 055 3941
Stonava, Dol CSM-Sever 1430 2 391 3821
Karving, Hranice, pekdrna 2074 1662 3736
Petrovice u Karviné, Dolni Marklovice, 3kola 1715 1395 3110
Petrovice u Karvingé, Zel. st. 1331 1212 2 543
Karvind, Nové Mésto, CSAD 1200 1287 2 487
Détmarovice, obecni Gfad 1359 1070 2 429
Stonava, sidlisté Hofany 1226 1089 2315
Petrovice u Karviné, Dolni Marklovice, rozc. 1135 1034 2 169
Karvind, R4j, Tesco 1474 568 2042
Stonava, Bonkov rozcesti 989 926 1915
Karving, Staré Mésto, Ol3iny 846 879 1725
Petrovice u Karviné, Zavada, konecnd 878 773 1651
Stonava, Dil CSM-Jih 694 950 1 644
Stonava, zdkladnf skola 660 864 1524
Détmarovice, Koukolnd 722 615 1337
Karving, Doly, Dol CSA 713 588 1301
Karvind, Hranice, Jakl 517 748 1265
Petrovice u Karviné, Zavada, hristé 636 608 1244
Petrovice u Karviné, Obecni Gfad 808 346 1154
Petrovice u Karviné, Prstnd, rozc. 530 554 1084
Petrovice u Karviné, Prstnd, Névsi 542 518 1060
Petrovice u Karviné, Zavada, Zel.st. 511 452 963
Petrovice u Karviné, Dolni Marklovice, dvir 538 421 959
Stonava, Bonkov 585 364 949
Stonava, sidl. Novy svét 424 512 936
Petrovice u Karviné, hranice 506 408 914
Petrovice u Karviné, Dolni Marklovice, kostel 537 373 910
Petrovice u Karving, Prstnd, konecna 496 398 894
Karvind, dil Darkov 254 635 889
Détmarovice, matefskd skola 507 373 880
Petrovice u Karviné, Dolni Marklovice, Pustky 519 335 854
Petrovice u Karving, Prsind, Plytkovec 486 334 820

Zdroj: CSAD Karving
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2.6.6 Skladba vozového parku

Dle planu dopravni obsluznosti mésta Karviné dopravce 3 CSAD (CSAD Karvind a. s.) zajisfuje k 31. 12.2020
provoz na linkdch MAD 19 nizkopodlaznimi autobusy. Vétiina vozového parku (15 vozidel) je pohdnéna
CNG, tfi vozidla (zdlozni) jsou s dieselovym motorem a jedno vozidlo je pIné na elekiricky pohon z dobijeci
baterie. Pouze dvé vozidla jsou pIné klimatizovéna. Vozidla jsou vybavena vnitinim a vnéjsim elektronickym
informaénim systémem a odbavovacim systémem umoznujici hotovostni i bezhotovostni platebni styk. Umisténi
odbavovaciho zafizeni pro cestujici je u fidi¢e, tudiZ je umoznén néstup cestujicich pouze prednimi dvefmi. Ve
vozidlech je mozné vyuzit sluzeb integrovaného systému ODIS pres kartu ODISku. Délka viech vozidel je 12 m.
Vyjimkou je pouze jedno vozidlo délky 10,7 m. Promérné stdfi vozového parku bez zéloznich vozidel je &tyfi

roky. Podrobné;si informace o st&fi vozu, typu pohonu ¢i typu vozidla zndzorAuje Tabulka 18.

Tabulka 17 Prehled vozového parku dopravce CSAD Karvind pro linky MAD Karvind

Ndzev typu Rok vyroby Pohon Klimatizace

IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2018 CNG NE
IVECO BUS PS 2018 CNG NE

SOR NS 2018 EL ANO

SCANIA CITYWIDE LF 2019 CNG ANO
IVECO BUS PS 2020 CNG NE
SOR 12-G 2015 CNG NE
SOR 12-G 2015 CNG NE
SOR 12-G 2015 CNG NE
IVECO BUS PS 2015 CNG NE
IVECO BUS PS 2016 CNG NE

Zdroj: CSAD Karvind

Dle &asového harmonogramu uzavirdni smluv o vefejnych sluzbach bude stavajici dopravee CSAD Karving
zajisfovat provoz linek MAD do 31. 12. 2023. Poéinaje rokem 2024 bude provoz linek zajisfovat ten
dopravce, ktery vzejde z vypsaného vybérového fizeni a ndsledné nové uzaviené smlouvy. Oproti stdvajicimu
stavu ze zaddvaci dokumentace nové vyplyvd poZadavek na klimatizaci u viech vozidel nasazovanych na

linky MAD.

Vozovy park linek PAD v provozni oblasti Karvinsko se skladd z témér 50 vozidel (véetné zdloznich), které jsou

v majetku dopravece CSAD Karvind. Pfevézné vétSina téchto vozidel je klimatizovand a pohdnéna na stlageny

zemni plyn. Primérné stari této autobusové flotily je 4,5 let.
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Tabulka 18 Vozovy park PAD za provozni oblast Karvinsko

Ndazev typu PocCet Rok Pohon Klimatizace
vozidel  vyroby
SORCNG 12 2 2013 CNG NE
SORCNG 12 4 2016 CNG ANO
SORCNG 12 3 2017 CNG ANO
SORCNG 12 7 2018 CNG ANO
Scania Citywide Suburban LE 15M CNG 1 2017 CNG ANO
Scania Citywide Suburban LE 15M CNG 5 2018 CNG ANO
ROSERO - P First FCLLI 1 2017 NAFTA ANO
Iveco Urbanway 12M CNG 1 2020 CNG ANO
Iveco Crossway LE CITY 12M 1 2014 NAFTA NE
Iveco Crossway LE LINE 10.8M 1 2014 NAFTA NE
Iveco Crossway LE CITY 12M NP 9 2018 CNG ANO
Irisbus Citelis 12M 1 2011 NAFTA NE
Irisbus Crossway 12M 1 2007 NAFTA ANO
Irisbus Crossway 12M 2 2010 NAFTA NE
Irisbus Crossway LE 12M 1 2011 NAFTA NE
Irisbus Crossway LE 10.8M 2 2013 NAFTA NE
Dekstra LE 37 Maxi 4 2018 NAFTA ANO

Zdroj: CSAD Karvind

2.6.7 Intervaly spoju

Souéasnd sidelni struktura zdjmového Gzemi a celé ostravské aglomerace je disledkem lokalizace vyrobnich
provozi, které historicky vznikaly v oblastech nejvy3siho vyskytu surovin a zdrojo. Na tyto vyrobni provozy
pfirozené navézaly silné urbanizované rezidenéni oblasti. S postupnou restrukturalizaci vyrobnich provozu,
Otlumem dUIni &innosti a migraci obyvatelstva vznikla rozvolnénd sidelni struktura s kombinovanou funkei
bydleni, vyroby a sluzeb. Toto promiseni jednotlivych funkei vyvolavé vyrazné néroky na dopravni obsluZnost

vefejnou dopravou.

Struktura sité vefejné dopravy v Karviné je Géelové navrzena pro konkrétni potieby skupin obyvatel. Primérné
se jedné o dopravu zaméstnancd do primyslové zény Nové Pole a dal3ich vyrobnich podnikd v okoli, dopravu
24k do 3kol a dopravu ostatnich skupin obyvatelstva za kulturou, ékafskou pééi, Gfady a ndkupy. V rédmci

jednotlivych systémi nejsou na Gzemi Karviné (s vyjimkou nékolika pfipadl na zastavkach Karving, Frystét, aut.

nédr., Karving, R&j, nemocnice a Karvind, Réj, Kosmonaut) zavedeny systematické prestupy.
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Obrdzek 42 Schéma sité verejné dopravy na vzemi mésta Karviné (Zdroj: ODIS, OSM)

2.6.7.1 Méstska hromadna doprava

MAD v Karviné je dlouhodobé stabilizovany dopravni systém, ktery reflektuje potfeby obyvatel v Gzemi.
Organizace linkového vedeni vychdzi kromé potieb obyvatel i ze struktury mésta a umisténi jediného
prestupniho uzlu v 6zemi (autobusové nddrazi — hlavni nadrazi). Vychozim a kone&nym bodem téméF viech
linek je prévé autobusové nédrazi. Systém MAD tvoii 10 linek, pfi¢emz za pdteini |ze oznadit ti dvojice
polookruznich linek 511+ 512,516 + 518 a 519 + 520. Tyto linky obsluhuji nejvyznamnéjsi zdroje/cile cest
v zemi a zdroven obsluhuji autobusové néddrazi, kde zaéinaiji i konéi. Linky 514, 515 a 517 Ize v hierarchii
sité oznacdit za obsluzné (sekunddrni). Linka 513 mé& pak dopliikovou Glohu, éemuz odpovidd rozsah provozu
a intervaly mezi spoji. Konstrukce jizdnich f&4du linek MAD je uzpisobena grafikonu vlakové dopravy, kde pro
stanici Karving hl. n. vychézi pfijezdy a odjezdy vlakd na X:00. Vlaky tedy zpravidla pred celou hodinou
piijizdéji a po celé hodiné odjizdéji. Vzhledem k poloze autobusového nddraZi je vétiina linek okruzniho
charakteru (jednosmérné & obousmérné linky vedené mimo centrum s obsluhou méstskych &asti). Nékolik linek
|ze oznacit za diametrdlini (linka trasovéna pres celé Gzemi skrz centrum mésta) a linku 515 za tangencidlni.

Vsechny linky MAD jsou plné zafazeny do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS.

Okruzni linka 511 v trase Staré Mésto—Frystat—Nové Mésto—Hranice—Mizerov—Rdj—Nové Mésto—Frystat
obsluhuje nejvyznamné;si cile v intravildnu mésta a Ize oznaéit za primdrni pateini linku MAD Karviné. Linka je

v provozu téméf po celych 24 hodin, kdy prvni spoj €. 1 vyjizdi z autobusového nédraziv 0:10 a posledni spoj

¢. 69 konéi na autobusovém nédrazi v 23:46 (linka neni v provozu pouze mezi 3. a 6. hodinou ranni).
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Celodenni interval linky je nastaven na 20 min (v Ease odpoledni 3pic¢ky kolem 16. hodiny je interval 10 min),
pri¢emz v éasech dopravniho sedla je tento interval prodlouzen. Linka je v provozu i ve dnech pracovniho klidu,
kdy je interval 30 min. Ve dnech pracovniho klidu linka navic obsluhuje promyslovou zénu Nové Pole odkud
odvézi zaméstnance po ranni a odpoledni sméné. Rozsah této linky a frekvence spojo (36 spoji v pracovni
den) se odrézi v celkovém poétu odbavenych cestujicich, ktefi tvofi dle dat od dopravce 17 % viech cestujicich.
Zde je nutné poznamenat, ze viechna nize uvedend data u jednotlivych linek jsou sbirdna v probéhu pandemie
COVID-19 v z&fi 2020.

Témér identickym ekvivalentem linky 511 je v opagném sméru linka 512 Frystat—Nové Mésto—Réj—Mizerov—
Hranice—Nové Mésto—Frystat, kterd také zacind a konéi na autobusovém nédrazi a mé podobné prepravni
charakteristiky. V bézny pracovni den je linka v provozu od 3:00 do 23:00. Intervaly mezi spoji nejsou tak
pravidelné jako u linky 511 a pohybuiji se v rozsahu od 20 min (dopravni 3pi¢ka) po 40 min (dopravni sedlo).
Ve dnech pracovniho klidu jezdi spoje pfiblizné v 30-60 min intervalu. Celkovy pocet spoji na lince je 32.

Linka se podili 16 % na celkovém poctu odbavenych cestujicich.

Diametrdinilinka 513 Staré Mésto—Frystat—Nové Mésto—Rdij je v provozu pouze v éasech dopravni $picky,
pfi¢emz interval mezi spoji je zpravidla 60 min. V obdobi letnich prézdnin neni linka v provozu vibec. V éasech
kolem 6. hodiny ranni a 18. hodiny odpoledni (12hodinové smény) je linka prodlouzena do ésti Staré Mésto
z dovodu obsluhy promyslové zény Nové Pole. Tato linka svym rozsahem provozu a frekvenci spojo md pouze
dopliikovou roli v rémci celého systému MAD Karviné, cemuz odpovidd i nejnizii pocet odbavenych cestujicich
(necelych 5 %). Linku tvofi 9 pdru spojd (spoje &. 16 a & 32 nejsou pérové). Ucelem linky je rozifeni dopravni

obsluznosti v &asti R4;.

Linka 514 R&j—-Nové Mésto—Frystat—Staré Mésto ve svém maximdlnim rozsahu projizdi celym zastavénym
0zemim mésta s nepfimou obsluhou historického centra. Dle charakteru vedeni trasy |ze tuto linku oznagit také
za diametrdlIni s celkovym poctem 24 pérovych spoji v pracovni den. Intervaly odjezdu spoju jsou v rozmezi
20-60 min. Uéelem linky je zajisténi dopravni obsluznosti &asti Staré Mésto, Réj a propoijit tyto &dsti s centrem

mésta. Linka se podili 10 % na celkovém poctu odbavenych cestujicich.

Linka 515 Ddl Darkov—R&j—Hranice—-Nové Mésto-Staré Mésto je primarné uréena pro obsluhu primyslové
zény Nové Pole a dilniho zdvodd Darkov, kde doslo v Gnoru roku 2021 k ukonéeni tézby (nyni probihé
konzervace dolu). Rozsah a &asové polohy jednotlivych spojo odpovidaji sménnému provozu v téchto
promyslovych zévodech. Z pohledu charakteru vedeni trasy |ze tuto linku oznaéit za tangencidlni bez obsluhy

centra mésta. Dle poskytnutych dat linka odbavi necelych 5 % viech cestujicich.

Paterni linka 516 Frystat-Nové Mésto—Hranice—Mizerov—Rd&j—Nové Mésto—Frystét je svym charakterem
okruzni linka s vychozi i cilovou zastédvkou na autobusovém nédraZi. Trasovéni viech 15 spojd (pracovni den)
je stejné, coz velmi zprehledriuje cely jizdni fad. Celodenni interval mezi spoji, s vyjimkou rannich hodin, je
zpravidla 60 min. V zastévce Karving, Réj, Kosmonautl je vytvoiena systémové prestupni vazba na spoje linky

520. linka se podili necelymi 10 % na celkovém poétu odbavenych cestujicich. Linka obsluhuje viechny

rezidenéni lokality v intravildnu mésta.
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Linka 517 Frystat—Nové Mésto—Hranice—Mizerov-Ldzné Darkov jako jedind ze systému linek obsluhuje
l4zn& Darkov a historické centrum mésta. Pravé obsluha lazni je hlavni Géel této linky. B&hem pracovnich dni
linka operuje v 30 az 60 min intervalech o celkovém rozsahu 20,5 péri spoji. Vzhledem k obsluze 16zni
Darkov a prilehlych restauraénich zafizeni je linka v provozu v hodinovém intervalu i ve dnech pracovniho klidu

a o svdtcich. Linka se podili pfiblizné 5 % na celkovém poétu odbavenych cestujicich.

Okruzni linka 518 Frystat—-Nové Mésto—Rdj—Mizerov—Hranice-Nové Mésto—Frystét je ve svém disledku
protismérnou variantou k trase 516. V pracovni den je v provozu 16 spoju, které propojuji vechny rezidenéni
oblasti s §ir§im centrem mésta a autobusovym ndadrazim. Intervaly mezi spoji se pohybuji od 30 do 60 min

v zdvislosti na denni dobé. Linka 518 se podili 8 % na celkovém poctu odbavenych cestujicich.

Jednosmeérnd okruzni linka 519 Frystat — Nové Mésto — Rdj — Hranice — R4j — Nové Mésto — Frystat je

provozovdana v piiblizné hodinovém intervalu v pribéhu téméf celého dne od 3:30 do 23:55. V bézny

pracovni den je v provozu 22 spoji, které spolecné s linkou 520 obsluhuji vychodni okrajovou &ést Mizerova

(ulice Mickiewiczova). V neposledni fadé linka zajizdi v prvni poloviné své trasy také k Tescu, kde se na okruzni

kiizovatce otdéi a v obvyklé trase pokraduje zpét k autobusovému nédrazi. Linka je v poloviénim rozsahu
y P je zp e vp

v provozu i ve dnech pracovniho klidu. Dle objemu pfepravenych cestujicich se s 15 % fadi k nejvyuzivanéjsim
linkdm v MAD Karvind.

Dopliikem linky 519 je jednosmérné okruzni linka 520 Staré Mésto-Frystat—Nové Mésto—Raj—Hranice-Nové
Mésto-Frystat—Staré Mésto. Linka je provozovdna v pfiblizné hodinovém intervalu 23 spoiji. Polovina spojd
zajizdi do &dsti Staré Mésto, kde zaijistuje zdkladni dopravni obsluZnost. V zastévce Karving, R4j, Kosmonautd
je vylvofena systémovd prestupni vazba na spoje linky 518. V neposledni fadé linka zajizdi v druhé poloviné
své trasy také k Tescu, kde se na okruzni kiiZovatce otdéi a v obvyklé trase pokraduje zpét k autobusovému

nddrazi. Na celkovém objemu poétu prepravenych cestujicich se linka podili 12 %.

Tabulka 19 Linky MAD obsluhujici zéjmové vzemi Karviné k 1. 1. 2021

Cislo Ndazev linky Pocet spoju

linky 42 ® @
877 511  St. M.—Frystdt—N. M.—Hranice—Mizerov—R4j—N. Mésto-Frystdt 36 26 27
877 512  Frystdt—N. M.-Rdj—Mizerov—Hranice-Nové Mésto-Frystat 32 24 24
877 513  Staré Mésto-Frystai—Nové Mésto-R4j 20 0 0
877 514  R4&j-Nové Mésto-Frysitdt—Staré Mésto 49 36 36
877 515  Dil Darkov-Ré&j—Hranice—Nové Mésto-Staré Mésto 19 7 7
877516  Frystdt—-N. M.-Hranice—Mizerov—Rdaj—Nové Mésto-Frystét 24 10 10
877 517  Frystét—-Nové Mésto—Hranice—Mizerov—-Lazné Darkov 40 28 28
877 518  Frystdt—-N. M.-R4j-Mizerov-Hranice—Nové Mésto-Frystdt 25 10 10
877 519  Frystdt—-Nové Mésto—Rdj-Hranice—Rdj-Nové Mésto-Frystét 25 20 20
877 520  St. M.-Frysidi—Rdj—Mizerov—Hranice—N. M.=Frystat-St. M. 23 15 15

Zdroj: CSAD Karving
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2.6.7.2 Priméstska autobusova doprava

Na 0zemi mésta Karviné jsou provozovdny linky PAD ze ¢&tyf provoznich oblasti, a to z oblasti Karvinsko,
Orlovsko, Havifovsko a Ceskotésinsko. Linky jsou provozovany vyhradné dopravnimi spoleénostmi CSAD
Karvind a CSAD Havifov ze skupiny 3CSAD. Viechny linky PAD jsou plné integrované do IDS
Moravskoslezského kraje — ODIS. Pro tyto linky PAD je kli¢ové obsluha oblastniho autobusového nédrazi
,Karving, Frystat, aut. nddr.”, které se nachdzi v bezprostredni blizkosti viakového nadrazi. Vlakové ndstupisté
a autobusové stanovisté déli pouze nddrazni budova. Linky obsluhujici autobusové nddrazi jsou systémové
navdzané na odjezdy a pfijezdy vlaki na hlavnim nddrazi. Dalsi jiné systémové vazby mezi roznymi druhy
dopravy v zdjmovém Gzemi neexistuji. Jizdni fady linek PAD jsou konstruované pro G&ely regiondlni dopravni
obsluznosti v okoli Karviné. Vzhledem k plné integraci v rémci systému ODIS lze tyto linky vyuZivat i pro
vnitroméstskou dopravu. PAD supluje roli MAD zejména v rdmci obsluhy méstskych &asti Doly a Louky, kam

linky MAD nejsou trasovény.

Mezi nejvyznamnéijsi relace v rdmci linek PAD pati:

. Karvind — Orlovg,
o Karving — Cesky T&sin,
) Karvind — Havifov,
° Karvind — Ostrava.

Tabulka 20 Linky PAD obsluhujici zéjmové vzemi Karviné k 1. 1. 2021 (Zdroj: CSAD Karvind)

Oblast Cislo linky Nd&zev linky Pocet spojU
Karvinsko 873 531 Karvind — Orlovd — Petivald — Ostrava X ® @
873 532 Karvind — Orlové — Petivald — Ostrava 24 0 O
873 534 Karvind — Doubrava — Orlovéd - Petivald — Ostrava 45 38 38
873537 Karvind — Petrovice u Karviné — Détmarovice 35 21 21
873538 Karvind — Petrovice u Karviné, Prstnd 32 21 21
873 539 Karvind — Détmarovice — Orlové 35 2 2
870 540 Karvind — Stonava 10 6 o]
873 541 Karvind — Stonava 5 0 0
873 544 Karvind — Orlovd 7 0 O
873 581 Karvind — Stonava — Albrechtice 25 6 6
873 582 Karvind — Stonava — Albrechtice — H. Suchd 330 O
Orlovsko 874535 Karvind — Orlovd — Petivald — Ostrava 22 0 O
874 546 Karving — Détmar. — D. Lutyné — Bohumin 27 18 18
874 562 Orlova — Doubrava - Karvind 8 0 O
874 563 Orlovd — Karvind — Stonava o] 6 o]
Havifovsko 912 391 Karvind—Havifov—Mordavka (rekreaéni linkal) o 2 2
912 455 Havifov — Karvind 7 0 0
912 533 Karvind — Havifov 65 19 19
912 583 Karvind — Stonava — Havifov 35 19 19
Ceskotésinsko 871731 C. T&sin — Albrechtice — Stonava - Karviné 6 0 O
871738 Cesky T&sin — Karving 68 36 36
871740 Karving — Cesky Tésin — Nosovice 6 2 O
871741 Karving — Cesky Tésin — Nosovice 6 2 0
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Obrézek 43 Systém linek PAD na vizemi ORP Karvind (Zdroj: CSAD Karving)
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2.6.7.3 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava na Gzemi mésta Karviné neni navrzena pro vnitroméstskou dopravu. Jeji vyznam ve vztahu
ke Karviné spocivd v zabezpeceni dopravni obsluhy v ramci regiondlnich relaci a pokryti pfimé&stskych vazeb
uvnitf Moravskoslezského kraje. Zaroven Zelezniéni doprava prostiednictvim patefni traté €. 320 umoziiuje

kvalitni spojeni s vyznamnymi centry vné Moravskoslezského kraje véetné zahranidi.

Trat & 320 Bohumin-Cadca je v Useku Bohumin — Petrovice souédsti Il. zelezniénitho koridoru (tento Usek
Détmarovice — Petrovice je oznadovdn jako traf €. 326). Od roku 2017 probihd modernizace trati v Gseku
Cesky T&3in — Détmarovice, kde hlavni divodem modernizace bylo zvyseni trafové rychlosti na 160 km/h. Z
divodu poddolovaného Gzemi byl z této modernizace vyjmut Gsek Louky — Karviné (provedena pouze Gprava
zabezpelovaciho zafizeni a kabelizace). Usek kolem Karviné je problematicky z hlediska posobeni dolnich

vliv, nebof v poddolovaném Gzemi dochézi k otfesim, propaddni pidy ¢&i vinéni dopravnich cest.

Na trati jsou v systému ODIS provozovdny linky S2 a S22 (pouze relace Mosty u Jablunkova — Mosty u
Jablunkova zastavka), které jsou ndvazné predevsim na linky S3, S4 a S6 v Ostravé hl. n. a na linky ST, R1 v
Ceském T&3in&. Do Karviné piijizdi prvni spoj od Bohumina v 5:02 (kategorie Os. provozovatel Ceské dréhy)
a zpét odjizdi posledni spoj v 22:59. Do Ostravy odjizdi prvni spoj v 4:59 a posledni spoj z Ostravy pifijizdi v
23:06. Pro osobni vlaky je nastaven interval 60 min. Tento interval je proloZen vlaky kategorie R a Ex

spoleénosti Ceské dréhy a Leo Express.

Ve stanici Karvind hl. n. jsou konstruovany systémové vazby na linky PAD a MAD. Viechny osobni vlaky jsou v

zdjmovém Uzemi plné zafazeny do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS.
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Obrdzek 44 Schéma sité Zeleznicnich trati v Moravskoslezském krajik 1. 1. 2018
(Zdroj: ROC Ostrava)

2.6.8 Integrace individudlni a verejné dopravy

Vefejnd doprava se v regionech vyvijela po dlouhd desetileti, ne vidy vsak byla zaqjisténa dostateénd
koordinace mezi jednotlivymi druhy dopravy. Cilem integrovaného dopravniho systému je spojit tento vyvoj do
fungujiciho celku tak, aby byl pro cestujici atraktivni a nejlépe uspokojoval pfi nizkych ekonomickych nékladech
dopravni potieby obyvatelstva. Vhodnym vyuZitim a kombinaci Zeleznice, PAD a MAD lze vyuzit
komparativnich vyhod jednotlivych druhd dopravy.

Celé zajmové Gzemi mésta Karviné a jeho okoli je plné zaintegrovéno do IDS Moravskoslezského kraje ODIS,
ktery se v rédmci kraje a okoli postupné buduje iz vice nez 20 let. Oblast Karvinska (tarifni zéna &. 5) se
intfegrovala v nékolika fézich. V prvni fézi vroce 2008 doslo kintegraci viech pfiméstskych linek
provozovanych dopravni spoleénosti CSAD Karvind. Ve stejném roce probéhla integrace také na Zeleznici.

MAD Karvind byla integrovand do systému ODIS.

Uplnd integrace vefejné dopravy na Karvinsku umoZziuje cestujicim vybavenych bezkontaktni cipovou kartou

voevs v

ODIS vyuzivat jakoukoliv linku MAD v Karviné. Integrace umozni bezproblémovy a levnéjsi prestup napfic
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linkami roznych dopravnich médi a dopravcd. V praxi tedy mizZe cestujici pfi cesté z Karviné do Ostravy
v rdmci jednoho jizdného vyuzit MAD v Karviné, vlak do Ostravy i pfepravu tramvaiji v Ostravé. Zde je dilezité
zminit, ze do IDS Moravskoslezského kraje jsou zaintegrovény osobni a spéiné vlaky a vybrané rychliky na
tarifné integrovanych Zelezni¢nich Gsecich. V ramci vefejné dopravy na Gzemi Karviné lze jizdné zakoupit

v ndsledujicich variantéch:

e méstskd jizdenka pro jednordzovou jizdy,

e regiondlni jizdenka pro jednorédzovou jizdu,
o kratkodobd ¢asovd jizdenka,

e dlouhodobd ¢asova jizdenka,

e prikaz pro bezplatnou jizdu.
Nosi¢em jizdenek poté mize byt:

e papirovy doklad,

e karta ODIS,

e platebnikarta,

e aplikace ODISapka (neplati v MAD Karvind).

Jednordzovou jizdenku je mozné zaplatit z kreditu na elektronické penéZence nebo platbou u fidice. Pfi platbé
elektronickou penézenkou ma cestujici zvyhodnény prestup do 45 min od doby, kdy byla jizdenka zakoupena.
U fidi¢e |ze zakoupit pouze nepfestupni jizdenku a platba mizZe byt provedena v hotovosti &i bezkontaktni
Cipovou kartou. Dlouhodobé ¢asové jizdenky je mozné poridit pouze s kartou ODIS. Jizdenky je navic mozné

koupit pro konkrétni osobu jako nepfenosné ¢i pro anonymni osobu jako prenosné.

Ceny jednotlivych jizdenek jsou uvedeny na webovych strédnkéch koordinétora vefejné dopravy. Z divodu
poskytovéni informaci, prodeiji ¢asovych jizdenek a daliich Cinnosti provozuje koordindtor integrovaného

systému v budové Zelezniéni stanice Karvind hl. n. dopravni infocentrum.

2.6.9 SWOT

Siiné stranky Slabé stranky

Ndrost poctu cestujicich diky cenové politice | Nedostupnost Zelezni¢ni stanice Karving hl. n. z &ésti

mésta. Staré mésto a nekomfortni a nizkd pé3i a cyklisticka
dostupnost.

Provézanost pravidelnych intervall autobusové | Chybéjici pési a cyklistické napojeni na zastévky verejné

a Zelezni¢ni dopravy. dopravy (Karving, Réj).

Nizkoemisni, vybaveny vozovy park (CNG a | Selektivné chybéjici pfechody pfi zastdvkdch MAD.

elekiro)

Spolehlivost spoju. Selektivné chybéjici bezbariérovost zastavek.

Nizkopodlaznost vozidel. Socidlni zdzemi pro fidice MAD na koneénych
zastavkach.

Hustd sif zastavek v dobré dostupnosti. Problematicky projezd kfizovatkou ulic Détmarovické

a Bohuminska.
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PInd integrace linek MAD a PAD do IDS ODIS.

Prehlednost forma informaci na

oznadnicich.

a poddvand

Vybavenost a forma fedeni zastdvek (zdlivy).

Odbaveni cestujicich prednimi dvefmi.

Projezdnost Uzemim (3itka ulic, absence

vyraznych bariér apod.).

Horsi dostupnost zastdvek MAD v sidli3tni lokalité okolo

ZS Maijakovského.

Pritomnost Il. Zelezniéniho koridoru.

Vzddlené zastavky od nékterych vyznamnych cild cest
(zejm. nemocnice).

Nehodové lokality autobust s lehkymi zranénimi na
kfizovatkdch (Havifskd—Osvobozeni, Mickiewiczova-

Zizkova,  Zizkova-leonovova,  Osvobozeni-17.
listopadu, 17. listopadu—Kosmonautd), vdzné a
smrtelné nehody na silnicich I. tfidy v extravildnu
(Ostravska).

PrileZitosti Hrozby

Vyrazné snizeni priméré doby dostupnosti
Ostravy vefejnou dopravou.

Rostouci cena jizdného a snizujici se cenovd dostupnost
nebo ochota cestujicich platit.

VHD - Sitka uliéniho

Preference vozidel
prostoru.

Pokles poctu cestujicich z divodu protipandemickych
opatren.

Z4chytné parkovisté B+R, potazmo P+R.

Smrifovdni mésta s rizikem snizovdani efektivity prepravy.

Informaéni panely na zastévkdch.

Dopravni obsluznost rezidenénich okrajovych &ésti

oznaénik, dlazba) a definice pésiho pristupu
k zastdvkdm a pfestupnich vazeb.

mésta pfi hranici s Polskem - rozliv individudlIni
zéstavby.

Modernizace atransformace zastdvkovych | Ddlni jevy.

prostor  (pfistfesek,  kasselsky  obrubnik,

Vzdélenost vozovny a autobusového nddrazi
(dopravniho termindlu) - bezemisni vozovy
park.

Ochota cestujicich vyuzivat sluzby vefejné dopravy po

pandemii COVID-19.

Hustd sit vlecek.

Dostavba prelozky 1/67 — zklidnéni ulice 17.
listopadu a preference verejné dopravy.

Podpora sdilené mobility a integrace do
systému vefejné dopravy (mobilita jako sluZbal).

Automatické s¢itani cestujicich.
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2.7 Cyklisticka doprava

Analyza cyklistické dopravy vychdzi ze zdkladniho pfedpokladu, jenz se potvrzuje v sidlech nejroznéjsich
velikosti, geografickych, klimatickych i spolec¢enskych podminek: pro kompaktni mésto je cyklistickd doprava
za vhodnych podminek (infrastrukturnich, dostupnosti vozidel) ¢asové, ekonomicky, zdravotné nejvyhodnéjdim
masovym dopravnim prostiedkem pro kohokoliv a pro témér jakykoliv icel. V této kapitole se tedy vénujeme
analyze souéasného stavu a analyze pfilezitosti a podminek pro rozvoj cyklodopravy s ohledem na jeji plny

potencidl.

2.7.1 Stav infrastruktury

Cyklistickd infrastruktura v Karviné sestavé z oddélenych cyklostezek, sdilenych stezek pro chodce a cyklisty a
Z4n 30 bez specifickych pravidel pro jizdu na kole. Nahrazeni jizdnich pruhd pro cyklisty v prostoru komunikaci
prostorové oddélenymi pdsy/pruhy pro cyklisty a chodce pfispiva k bezpeé&nosti cyklistl, zejména i diky feseni

prejezdl v kfizenich.

Na druhé strané, vzhledem k pétefni siti s vysokymi intenzitami automobilové a nékladni dopravy (viz Obrazek
45) v souéasnosti chybi nékterd doplnéni hlavnich propojeni uvnitf mésta, jakozto i mésta se zdzemim,

zéchytnym Gzemim — okolnimi obcemi a regionem).

Sit cyklistické AN
infrastruktury

Chrénéna cyklisticka
infrastruktura (véeind stezek
pro chodce a cyklisty
(spoleénych)) a silnice s
vysokymi intenzitami
dopravy

I Budovy

Silnicni sit
0 2sny prozkumu statické dopravy
—# Cyklistickd infrastruktura

Silnice s intenzitami > 1000 RPDI bez omezeni rychlosti

Silnice s intenzitami > 1000 RPDI s omezenim rychlosti

0 500 1000m
I

Idroje dar: Dopravni model (DV 2021, OSM 2021,
(50 2017, (DA 2021

) PR
"r\:’ N\

b

Obrdzek 45 Sif cyklistické infrastruktury s vyznacenim specifickych problémd
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Obrdzek 46 Krizeni silnic a obousmérnych pruhd pro cyklisty (V8b) se svételnym rizenim

Obrdzek 47 Primknuty prejezd pro cyklisty, umoZrujici prejezd mimo kriZovatky

Vétsina spole¢nych stezek pro cyklisty a pé&si je déleng, i kdyZz v nékterych pfipadech bez dostateéné hmatové,

bezbariérové Upravy (viz kap. 2.8.4).
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2.7.2 Dostupnost Uzemi

Pro analyzu dostupnosti Gzemi byl vyuzit néstroj Conveyal Analysis. Standardné mapy dostupnosti vyjadruji
prostorovy pribéh dostupnosti bodu (nebo bodl) zdjmu bez vyjddieni véhy toho, kolik obyvatel se tato

(ne)dostupnost tkd.

Pro analyzy dostupnosti tedy vyuzivéme dostupnost poctu obyvatel, kterd vyjadiuje pocet obyvatel, pro
které je tento bod z bodu jejich obvyklého pobytu (dle dat CSU z roku 2017) promémé dostupny do stanovené
doby.

JelikoZ pocet a hustota obyvatel zpravidla koreluje i s daldim vybavenim Gzemi, dostupnost nevyjadiuje pouze
dostupnost bydleni (napf. ndvitév rodiny a prdtel), ale rovnéz dostupnost vyssiho poctu dalsich cilt v oblasti

s vy$sim poctem obyvatel.

Obrdzek 47 znézorfivje 15minutovou dostupnost Gzemi na kole. Vyjma okrajovych &ésti, zejména téch
vyraznéji prostorové oddélenych, vétiina obyvatel Gzemi se nachdzi v 15minutové dostupnosti. Vzhledem ke
pfiznivym geografickym podminkédm a morfologii mésta Ize fict, Ze Karvind je jiz v sou&asnosti tzv.
15minutovym méstem, v némz je véfSina cild dostupnd pésky nebo na kole v rdmci této doby, a zejména

s ohledem na &asové ndroky IAD (hledéni parkovdni, dochdzeni k automobilu a od néj, vyssi zdrZeni na

kiizovatkach, mensi pocet propojeni) vyhodnéisi.
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Dostupnost
uzemi pro
obyvatele
Karviné s
obvyklym
pobytem

Kolo, podet obyvatel v
15minutové dostupnosti
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Obrdzek 48 Dostupnost vzemi pro obyvatele Karviné s obvyklym pobytem (15 min., drover sluzby 4)
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obvyklym pobytem.
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Idroje dat: Conveyal, Prizkum statické dopravy (DV
2021, Gsli 2017, CEDA

. \
Obrézek 49 Rozdil v dostupnosti uzemi pro obyvatele Karviné s obvyklym pobyfem na kole (30 min., drover sluzby 1
minus droven sluzby 4)
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Obrdazek 48 zndzorfuje rozdil v Easové dostupnosti pfi uziti pouze komunikaci s vy33i Grovni bezpeénosti a
komfortu pro cyklisty (tzv. Grover sluzby). Uroven sluzby, neboli Groven stresu (leve/ of traffic stress, LTS je na
zékladni Grovni uréena rychlostnimi omezenimi, (ne)pfitomnosti cyklistické infrastruktury, kategorii silnice,

intenzitami dopravy.

Z rozdilu ¢asové dostupnosti 30 minut je zfejmé, ze z pohledu dostupné cyklistické infrastruktury je Karvind
pomé&rné uzaviena. | pro Gzemi, pokryté stezkami, které poskytuji vysokou drover komfortu, dostupnost klesd,

pokud nejsou dobfe (pfimo, komfortné a bezpecné) napojeny na Gzemi s vy$sim poctem obyvatel.

Pfi blizsim pohledu na Urovni krétkych cest pak Ize vidét mendi Gzemi s nizsi dostupnosti, obecné je ale
dostupnost vyrovnand diky vysokému podilu zklidnénych komunikaci. Jako nejproblematictéjsi se jevi lepsi

propojeni zelezniéniho nadrazi s méstem, zejména s E&stmi Nové a Staré mésto.

2.7.3 Prepravni vztahy

Intenzity
CYinstﬁ (Celkem: 1009

8 hodin (6-12 a 14-18)

[Celkem: 660 Celkem: 639
Budovy
Silniéni sif’
D Zony smérového prozkumu
O Intenzity cyklists
B Sobota
W Utery

' Celkem: 1173

Celkem: 607

[
Celkem: 504! (¢ ems 1018

||
0 250 500 m | Celkem: 69

I I
Idroje dat: Séitani cyKlistd a chodc CDV 2021, €S0, CEDA

I CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

Celkem: 1228

‘gelkem: 1853--
| Celkem: 2274 |

Obrézek 50 Intenzity cyklistd dle scitdni v béZny pracovni a vikendovy den (Zdroj: CDV, 2021)

V rdmci mésta je vikendovy a bézny provoz cyklistd viceméné vyrovnany, s vyraznym vikendovym ndristem

pouze na cyklostezce . 10 s pfedpokladem spise rekreaéniho vyuziti.
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Graf 17 Denni variace cyklisti na vsech profilech (Zdroj: CDV, 2021)

2.7.4 Zavady a problémové oblasti

Identifikované problémy v cyklistické dopravé a infrastruktufe se tykaiji zejména:

Dobudovéni patefni méstské a regiondlni sité¢ cyklistickych propojeni, zejména tangencidlniho
p 9 Y ych propoj | 9

propojeni na vnitinim méstském okruhu (silnice 4688) a radidlach (smér Détmarovice, Ostrava). Tento
problém je &asteéné spojen sabsenci nebo nedostatednosti (stav, povrch, bezpeénost) pési

infrastruktury, a to zejména vné mésta.

Prekondni liniovych pfirodnich a lidskych bariér — kromé silnic prvni tfidy, které jsou pro cyklodopravu
obecnou populaci vyuzitelné sporné, velké mnozstvi bariér v Gzemi neni na kole prekroditelné, a
cyklistické nebo pési cesty, zejména smérem na zdpad, se potykaiji s velkymi zajizdkami, nebo nutnosti
pouzivat nebezpeénou a/nebo nekomfortni infrastrukturu. Vzhledem k nizkym dojizdkovym
vzddlenostem i k pracovnim pfileZitostem vné mésta (zejména pak s ohledem na rozvoj elektromobility
v cyklodopravé) absence propojeni rovnéz negativné ovliviiuje podil cyklistiky na dojizd'ce do préce.
Kromé chybéjicich paralelnich stezek k silnicim I. a Il. tfidy, dal$imi bariérami a absentujicimi
propojenimi jsou zejména chybéjici podchod k hlavnimu nédrazi, lavka pres feku Ol3i (Staré mésto—
Doubrava, cyklotrasy 6259 a 6257), i bezpeéné propojeni mésta se Stonavou. Chybi také dalsi

propojeni cyklostezky &. 10 s méstem (v oblastech ulic 17. listopadu, Ostravskd).

Chybéjici moznosti parkovdni — s ohledem na potencidl atraktivity multimodélniho propojeni Zelezniéni
a cyklodopravy je zasadni zejména bezpecné, pfimé, pohodIné a kapacitni propojeni mésta s hlavnim

nddrazim a realizace chrdnéného parkovisté B+R. Parkovani kol u daldich cild dopravy, i u 3kol, je

rovnéz do velké miry celoméstskym problémem.
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Kromé& velkych dopravnich bariér a chybéjici infrastruktury, feSeni bezpecného a privétivého prostoru pro

cyklisty (a Easto synergicky pro chodce) je zdsadni i v malém méfitku a detailech feseni.

Obrézek 51 Preruseni pivodni trasy — propojeni Starého mésta nuti cestujici k volbé delsi a nebezpecnéjsi cesty
frekventovanymi silnicemi, anebo nelegdinimu a nebezpecnému prekracovdni Zeleznicni trati (Zdroj: Mapy.cz, 2021)

Obrdzek 52 Absence plynulého reseni cyklodopravy na pdterni stezce
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Obrdzek 53 Zklidnéné jednosmérné komunikace s dostatecnymi prostorovymi a rozhledovymi poméry umoZruji
neproblematické zavedeni obousmérného provozu pro cyklisty, zvysuje bezpedi (riziko nelegdini jizdy v protisméru) a
prostupnost uzemi

Obrézek 54 Zony 30 a dalsi zklidnéné zdny vyZaduji ziizeni zpomalujicich prvki na zaldtcich dle TP (napr. ziZeni,
zpomalovaci prdh, prechod a prijezd pro chodce a cyklisty, urbanistické propojeni s ndméstim) a bezpecnd cyklistickd
napojeni zén na hlavni komunikace
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2.7.4.1 Nehody cyklistu

Nasledky nehod cyklistu dle zavinéni
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Graf 18 Nasledky nehod cyklists dle zavinéni (soucet indexu zdvaznosti) (Zdroj dat- Policie CR, 2021)

Nésledky nehod cyklistd se zavinénim fidi¢d motorovych vozidel tvofi cca 53 % celkovych ndsledkd nehod a

jsou tak dominantni skupinou viniki nehod.

Nasledky nehod cyklistu dle druhu

Nehody cyklisti 2016-2020
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Graf 19 Ndsledky nehod cyklists dle druhu (soucet indexu zdvaznosti) (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Cca 75 % ndasledkd nehod cyklisty je s G¢asti motorového vozidla, pouze cca 4 % nésledkd nehod pak tvofi

nésledky havérii.
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Obrézek 55 Nehody cyklists dle druhu (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Z hlediska shlukd nehod je nejvyznamnéjsim nehodovym mistem kfiZovatka Haviiské - Sportovni. Spoleénym
rysem &dsti nehod se zavinénim fidi¢e motorového vozidla je jejich lokalizace na hlavnich radidlnich tazich
v rémci mésta i extravilénu, i na silnicich prvni tfidy, kterym chybi paralelni bezpeénd cyklistickd infrastruktura;
azejména pak na kfizenich s vedlejsimi silnicemi, kde je zdvaZnou pfi¢inou nehod nepozornost

a nedodrZovéni prednosti pii odbo&ovéni.

2.7.5 SWOT
Siiné stranky Slabé stranky
Patefni  segregovand infrastruktura na | Chybéjici bezpeénd regiondlni napojeni (Orlovg,

vybranych tazich vcentru mésta vietné | Ostrava, Détmarovice, Stonava a ddle), vyjma koridord
kiizovatek, propojend s dopravnim zklidnénim | silnic I. tidy.
velké ¢asti intravildnu.

Absence smrtelnych nehod cyklistd. Chybaéjici propojeni Karvind—Doubrava-Orlova (lavka,
propojujici cyklotrasy 6259 a 6257).

Vysoky podil domdcnosti, vlastnicich kolo a | Chybéjici parkovéni (plosné a pfi hlavnich cilech
dostupnosti kol pro obyvatele. dopravy).

Frekventovand cyklostezka ¢.10 (Ol3e). Vysokd Uroveri dopravniho stresu (ohroZeni, intenzity
dopravy, droven infrastruktury) a plo3né absentujici
cyklistickd infrastruktura na cyklotraséch, mistnich a

regiondlnich propojenich.
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Husta sif cyklotras. Vysokd Oroved dopravniho stresu obecné a
disproporéné znepfistuprivje cyklodopravu pro velkou
ast populace.

Absence dobijeci infrastruktury pro e-
kola/mikromobilitu.

Absence sluzeb sdileni kol.

Chybaéjici propojeni hlavniho nddrazi a méstskych &asti
(Nové mésto, Staré mésto).

PrileZitosti Hrozby

Vhodné prostorové a geografické podminky | Stagnujici rozvoj infrastruktury ve mésté.
pro rozvoj dopravni/rekreaéni cyklodopravy.

Realizace  infrastrukturnich  preferenénich, | Nekoordinace mimoméstskych investord se zdjmy
ochrannych opatfeni a dopliikové infrastruktury | cyklodopravy pfi realizaci velkych dopravnich staveb.
ve zklidnénych zénach.

Doplnéni  zdkladniho  skeletu  cyklistické
infrastruktury ~ na  vnitini  okruh  mésta
(Kosmonautd—Téreskovové—Havifskd).

ZvySovani dostupnosti riznorodé kdly vozidel
(elektrokol, nékladnich kol) zvySuje rozsah
0&eld a snizuje nékteré bariéry.

Systémy sdilenych kol, dle zkusenosti dobre
aplikovatelné i ve méstech velikosti Karviné.

Zavedeni obousmérného provozu
v jednosmérnych komunikacich.

Moznost financovani infrastruktury ze stétnich a
evropskych fond (IROP, SFDI, SPU - Opravy
polnich cest ai.).

2.8 Peési doprava

2.8.1 Stav infrastruktury

Problematika p&si infrastruktury je rozdilnd v riznych méstskych Eastech v Karviné v zdvislosti na charakteru

zdstavby a dobé jejiho vzniku.

2.8.1.1 Historické centrum

Historické centrum je typické hustou rostlou zdstavbou s Gzkymi ulicemi. V oblasti, ohrani¢ené ulici Karola
Sliwky, je organizace dopravy tvofena obytnou zénou. Dopravni prostor ve vét3iné ulic v této oblasti je nicméné
nadéle rozdélen na vozovku, dlézdénou malou kostkou, a Gzké chodniky, dlézdéné mozaikou. Ackoliv jsou

chodniky snizené, psychologicky pUsobi oddélené od vozovky, coz kromé rozdilné zddlazby podporuje i

detail provedeni postrannich odvodiovacich Zlabd. Chodci jsou tak motivovéni k uziti 6zkych chodnikd, byf
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maiji v rezimu obytné zény prdvo vyuzZivat celou $itku ulice s ostatnimi G&astniky provozu. Intenzita chodct je

pfitom v této oblasti srovnatelnd nebo vys3i nez intenzita automobilové dopravy.
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Obrdzek 56 Ulice v centru mésta v reZimu obyiné zony (Zdroj: Mapy.cz, 2021)

V ulici Karola Sliwky a v ulicich, sméfujicich ddle od centra, je dopravni prostor rozdélen na vozovku a zvyiené
chodniky. S ohledem na nizkou intenzitu automobilové dopravy (1 000-2 000 voz. /24 hod) jsou zde
prostory pro automobilovou dopravu neadekvéminé Siroké. Naopak chodniky kapacitné neodpovidaii
potencidlu, ktery diky své atraktivité centrum mésta mé. Na fadé mist jsou chodniky nedmérné ziZené, jsou v
dlouhych Usecich prerusovény sjezdy mimo komunikaci nebo Sirokymi oblouky v kfizovatkéch, éasto chybi
bezbariérovd feseni. Reorganizaci dopravniho prostoru v téchto ulicich by mohlo byt dosaZeno vétsiho

komfortu chodcd, véetné vyuziti ploch pro vysadbu stromovych aleji jiné formy zelené.

2.8.1.2 Trida 17. listopadu (1/67)

Typologicky odlidné je fe3eni dopravniho prostoru v ose soucasné trasy silnice |/67, tedy tfida 17. listopadu a
Ostravskd ulice. Uliéni prostor je velmi Siroky a nabizi dostatek mista pro prevedeni viech forem dopravy bez
vzdjemnych kolizi. Od étyipruhové komunikace jsou chodniky vétsinou oddéleny Sirokymi zelenymi pésy. K
pfimknuti chodnikd k vozovce dochdzi na jiznim konci tiidy 17. listopadu a v Ostravské ulici. Chodniky jsou z

dopravniho hlediska fedeny jako stezky pro chodce a cyklisty délené — pds pro chodce je blize vozovce.
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Obrézek 57 Stezka pro chodce a cyklisty na fridé 17. listopadu

Komfort chodcl je v této oblasti omezen neexistenci dostateéné ochrany pred nepfizni pocasi, zejména
nedostatkem stinu, hlukem z automobilové dopravy se sou€asnou intenzitou az 16 000 voz. /24 hod, sdilenim
prostoru s cyklisty a v neposledni fadé preruseni plynulosti chize na kfizovatkach s hlavnimi mé&stskymi
radidlami. Silnice 1/67 také v souasnosti znaéné omezuje pé&si prostupnost v radidlnich smérech - tedy mezi
historickym centrem a husté osidlenymi &astmi mésta na sever a vychod. Prostup touto bariérou je mozny pouze
na hlavnich kfizovatkdch, kde jsou semafory nastaveny s preferenci pro plynulost automobilové dopravy.
Vzdélenost kiizovatek mezi sebou je az pdl kilometru, coz vede k nebezpeénym prechdzenim étyfpruhové

komunikace v mezikfiZovatkovych Gsecich.

Velky potencidl pro zlep3eni podminek pro chodce skytd prevedeni ¢asti tranzitni dopravy, zejména nékladni,

na novy obchvat 1/67.

2.8.1.3 Méstské tridy a sidlisté

Infrastruktura pro pé&si v nejhust&ji osidlenych céstech mésta s vicepodlazni zastavbou, tedy Nové Mésto,
Hranice, Mizerov a R4j, Ize z pohledu hierarchie rozdélit na trasy v rémci hlavniho dopravniho skeletu mésta
(méstskych tfid) a na sit vedlejsich nebo obsluznych tras. Chodniky jsou na vétiiné méstskych tfid oddéleny od
vozovky Sirokymi zelenymi pdsy. Pfevézné v radidlnich smérech jsou chodniky fedeny jako stezky pro chodce
a cyklisty délené. S ohledem na znaénou Sitku méstskych tfid a zelenych pdso je zde vysoky potencidl pro
vysadbu stromovych aleji (pokud jiz v ulici nejsou), které diky zastinéni zajisti vysoky komfort chize zejména v
letnich mésicich. Pfechody pro chodce pres tyto patefni méstské komunikace jsou ve vétiiné pfipadi v pfijemné
vzdélenosti mezi sebou, jen na nékolika mistech by bylo vhodné jejich doplnéni. V podélné ose méstskych tid
jsou na kfizeni s vedlej3imi ulicemi zpravidla zfizeny pfechody pro chodce, na nékterych mistech i ve formé

zvy$enych chodnikovych prejezdu.
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Obrézek 59 Vedlejsi obyind ulice s klasickym délenim dopravniho prostoru na vozovku a chodniky
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Obrézek 60 Sif pésich tras mezi obytnymi budovami a verejnd vybavenost

Mezi méstskymi tfidami se nachdzi hustd sit vedlejSich a obsluznych tras, kterd slouzi k obsluze Gzemi
motorovou i nemotorovou dopravou. Typologicky se jednd o ulice s délenim dopravniho prostoru na vozovku
a zvy3ené chodniky. Plocha vozovky ve vét$iné pfipady slouzi také pro parkovani a odstaveni osobnich
automobili. Chodci v t&chto ulicich pfechdzeiji vozovku zpravidla v mistech pro prechdzeni nebo na jinych
mistech — pfechody pro chodce zde nejsou zfizovany. Nékteré tyto oblasti jsou jiz dnes pfevedeny do
dopravniho rezimu Zény 30. Kromé obsluznych komunikaci se mezi budovami nachézi pestrd sif pésich tras,
propojujicich sportovni a détskd hfisté a stavby a prvky vefejné vybavenosti - skolky, stavby pro kulturu, parky,

fontény apod.

2.8.1.4 Predmeésti

V predméstskych a piiméstskych méstskych &astech se zdstavbou s rodinnymi domy a vilami je obsluzné
komunikaéni sit vétsinou tvofena vozovkami bez chodnikd. Chodci tedy sdileji spoleény dopravni prostor s
motorovou dopravou. S ohledem na nizkou intenzitu automobilové dopravy a nedostateéné sitky ulice je sdileni
jednoho dopravniho prostoru viemi formami dopravy mozné, nicméné na mnoha mistech chybi dopravni
znaceni, které by organizaci dopravy s ohledem na pfitomnost chodcd fedilo — napfiklad obytné zény nebo
Zény 30. Ve zklidnénych zénéch je rovnéz vhodné doplnéni , zkréslujicich”, zklidrujicich a ochrannych prvkd
a mobilidre, které aktivné snizuji rychlost a zdrover poskytuji prostor pro obZanskou vybavenost a méstskou

zelen.
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Obrdzek 61 Ulice bez chodniku v predméstské cdsti Karviné (Zdroj: Mapy.cz, 2021)

2.8.2 Dostupnost Uzemi

Velkd ¢dst Karviné se nachdzi v rovinatém Gzemi, pouze k vychodnimu a severovychodnimu okraiji mésta se

terén svazuje, nikoli viak v takové sklonitosti, kterd by vyraznéji omezovala pési dostupnost.

S ohledem na pfiznivé sklonové podminky a vyssi kompaktnost méstské zéstavby jsou kazdodenni body z&jmu
v 15-30minutové pé&si dostupnosti, a to jednak dostupnost centra mésta z jednotlivych sidlisf a predmésti,
jednak dostupnost sidlisf mezi sebou navzdjem. Pé&si dostupnost spddovych matefskych a zdkladnich 3kol

v

v husté zastavénych Eastech mésta je jesté priznivéjsi.

2.8.2.1 Bariéry prostupnosti Gzemi

Na Uzemi mésta se nachdzi nékolik problémovych lokalit, které omezuji pési dostupnost nebo prostupnost
Uzemim. Liniovou bariéru prostupnosti v sou¢asnosti vytvéri komunikace 1,/67 na tfidé 17. listopadu. Bezpeéné
prechdzeni této Ctyfpruhové komunikace je mozné pouze na prechodech pro chodce, které jsou mezi sebou
vzddleny az pdl kilometru. To vede budto kriskantnimu pfechdzeni mimo prechody pro chodce nebo
k nepfijemnému prodluzovani pésich tras. Na prechodech pro chodce jsou semafory nastaveny s preferenci
pro plynulost automobilové dopravy. Dal3i vyznamnou bariérou pési prostupnosti jsou plochy pro vyrobu,
vstupujici od severu podél Zelezniéni trati Petrovice — Karvind az do centra mésta k tfidé 17. listopadu. Mista
prostupnosti touto barierou mezi méstskymi &dstmi Nové Mésto a Hranice, nejen pro chodce, ale i
automobilovou dopravu, jsou od sebe vzddlena priblizné jeden kilometr, a to nadjezdem v Havifské ulici nebo

ddle na severu Petrovickou ulici.
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(e
Obrdzek 62 Nadjezd v Havirské ulici s méné atraktivnim prostredim pro chuzi

Nezanedbatelnou bariérou v pfimé pé&si prostupnosti mezi hlavnim nddrazim a Novym Méstem je zdstavba
rodinnych domu v ulicich Zahradni a Svatopluka Cecha. Pé&si trasy tak v soucasnosti mohou vést pouze podél

komunikaci s vysokou intenzitou automobilové dopravy v ulicich Nadrazni a Ostravska.

Obrézek 63 Pési spojeni hlavniho nddraZi a centra mésta vede méné atraktivnim prostredim
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Obrézek 64 Pési spojeni hlavniho nddrazi a Nového Mésta vede podél komunikace s vysokou intenzitou provozu

V nékterych pfipadech i ,malé”, neformdln& nebo nelegdlné prekondvané bariéry, v dopravé nazyvané tzv.
,desire paths” (stezky touhy), mohou predstavovat vyrazné nerovnosti v pfistupnosti, bezbariérovosti, nebo

bezpedi propojeni.

Obrdézek 65 Proslapdni chybéjiciho primého pristupu k ndkupnimu centru (Zdroj: Mapy.cz, 20217)
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2.8.2.2 Analyza dostupnosti

Dostupnost
uzemi pro
obyvatele
Karviné s
obvyklym
pobytem

P&sky, pocet obyvatel v
30minutové dostupnosti

I Budovy

——— Silniéni sit

D Zény prizkumu statické dopravy
Poiet obyvatel Karviné v dostupnosti z bodu
I o.000

] 13106.250

[ ] 26212.500

] 39318750

B 52425.000
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Tdroje dat: Conveyal, Prizkum statické dopravy (DY
2021, (sl 2017, CEDA

Obrdézek 66 Dostupnost uzemi pro obyvatele Karviné s obvyklym pobyfem, 30 min

Obecnd dostupnost cild chizi se pfirozené koncentruje v okoli jGdra mésta, coz na druhé strané md negativni
vliv na dostupnost nékterych hlavnich cild. Tyka se to zejména pfimé a komfortni dostupnosti hlavniho nadrazi
(viz vy3e), které navic vyrazné oddéluje &ast Staré mésto. Nemocnice s poliklinikou, lazefisky park a blizka

obchodni centra a posta jsou rovnéz v mensi dostupnosti; dostupnost nemocnice s poliklinikou (ne ale Karvinské

hornické nemocnice) je déle sniZzena vys3i vzddlenosti zastdvek MAD.




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémd

2.8.3 Prepravni vztahy
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Budovy

Silniéni sif’
D Zény smérového prizkumu
O Intenzity chodcd

B Sobota
| Celkem: 2065 |

| l.'llery
| Celkem: 1795

[Celkem: 6077 ¢\ om: 1704 |

0 250 500m | Celkem: 287 |

I I
Idroje dat: Séitani cyKlistd a chodcd CDV 2021, €S0, CEDA

I CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

‘Celkem: 461 | Celkem: 4095 |

I Celkem: 885 il
Celkem: 1756

Obrézek 67 Intenzity chodcu ve vsedni den a o vikendu na sledovanych profilech (Zdroj: Smérovy a profilovy prizkum,
coV2021)

2.8.4 Dostupnost pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

Problematika dostupnosti pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace je Gzce spojena s pési
dostupnosti obecné. Vyznamnd &dst feSeni problémid bezbariérovosti je synergickd s fesenim kvality a
bezpeénosti infrastruktury a prostiedi pro chizi. V Karviné je vysoky podil tras upraven pro osoby na invalidnim
voziku, a tedy i pro chodce s doéasnym nebo trvalym zranénim, seniory nebo déti. Nékterd konkrétni stavebni
feseni, napriklad snizeni obrub v mistech pfechdzenivozovky, byt forméIné odpovidaiji normovym parametrim,
si nicméné zaslouZi vy3§i kvalitativni standard pro zaijisténi bezkolizniho a pohodiného prejezdu nebo chize.

S ohledem na dobu realizace nékterych Gprav, jsou jiz dnes nékterd opatfeni, napfiklad z dovodu sedéni

podkladu apod., nevyhovujici.
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Obrézek 68 Bezbariérové vpravy na tiidé 17. listopadu

Mnoho tras neni zcela vyhovuijicich pro nevidomé a slabozraké, nebof zde chybi umélé nebo pfirozené vodici
linie, signdlni a varovné pdsy. Absence varovnych pési je na nékterych stezkdch pro chodce a cyklisty, kde je

déleni provozu provedeno pouze barevnou éarou.

Obrézek 69 Stezka pro chodce a cyklisty bez déliciho varovného pdsu pro nevidomé a slabozraké

Zvl&stnim pripadem jsou lokdlIni bariery, které vytvéreji nevhodné umisténé stozdary osvétleni, dopravni znaéky,

nddoby na odpad, reklamni stojany nebo zaparkovand auta.
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2.8.4.1Nehody chodci
Nasledky nehod dle zavinéni

Nehody choded 2016-2020
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fidi¢em motorového vozidia fidicem nemotorového vozidla chodcem lesni zvéfi, domacim zvifectvem
Zavinéni
Zavinéni . fidi¢em motorového vozidla fidicem nemotorového vozidia . chodcem . lesni zvéfi, domacim zvifectvemn

Obrézek 70 Ndsledky nehod chodct dle zavinéni (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Ndsledky nehod chodcl se zavinénim fidi¢d motorovych vozidel tvofi cca 83 % celkovych ndsledkd nehod,
cca 4 % jsou zavinény cyklisty a 7 % samotnymi chodci. V jediné smrtelné nehodé se zavinénim lesni zvéfi se
jednalo o usmrceni kamionem, i zde bylo tedy pfic¢inou smrti motorové vozidlo. Tento vyrazny nepomér ukazuie,

ze pres Casté medidlni zobrazeni, chodci mohou jen za zanedbatelnou &dst nehod, které zdrover maiji

disproporéni nésledky na zdravi a Zivoté chodcu.
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Nehody
chodcu dle
zavinéni a
zdvaznosti
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Tdroje dat: PCR 2021, DV 2021, S0, CEDA = -

Obrézek 71 Nehody chodci dle zévaznosti a zavinéni (Zdroj dat: Policie CR, 2021)
2.8.5 SWOT
Siiné stranky Slabé stranky

Rovinatost nebo pfizniva sklonitost Gzemi. LokdIni  absence chodnikd  (napf. ul.  Polskg,
Mickiewiczova).

’ v

Kompaktnost a hustota zastavby. LokdIné chybéjici pési napojeni zastdvek vefejné
dopravy (napf. ul. Polskd, Mickiewiczova) a Zelezniéni
dopravy (Staré mésto).

Siroké méstské tfidy a ulice. Pferusend pé3i propojeni (napf. Staré mésto-Karving
hl.n.).

Atraktivni  centrum mésta se zklidnénym Bariéry pé&3i prostupnosti (promyslovd zdéna podél

dopravnim rezimem. zeleznice Petrovice — Karving, t. 17. listopadu (1/67),

pé3i spojeni hlavni nddrazi — Nové Mésto a centrum.

Technické a materidlové stafi povrchd pésich tras.
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Prilezitosti Hrozby

Mésto krétkych vzddlenosti, zvyeni vyznamu LokdIni absence chodnikd  (napf. ul.  Polskd,
pé&si dopravy. Mickiewiczova).

Odstranéni bariér prostupnosti 6zemi, doplnéni  LokdIné chybéjici pési napojeni zastavek vefejné
a zkrdceni tras. dopravy (napf. ul. Polskd, Mickiewiczoval).

Zklidn&né zdny s preferenci chodcd a moznosti  Zvy3eni podilu automobilové dopravy.
bezpeéného uzivani vefejného prostoru, véetné

her déti.

Samostatnost v mobilité déti (bezpe&né cesty do  Vys3i nehodovost a zdvaznost nehod.
$kol).

Humanizace tfidy 17. listopadu po zprovoznéni  Hlukové a emisni zatéz obyvatel.

obchvatu | /67.

Pfimé a pohodiné propojeni Zelezni¢niho
nddrazi (prestupniho termindlu) s mé&stskymi
castmi.
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