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1 Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility (zkrdcené PUM nebo anglicky SUMP — Sustainable urban mobility plan) je
zpracovdn v souladu s Metodikou pro piipravu plant udrzitelné méstské mobility mést Ceské republiky (CDV,
2015) a evropskou metodikou SUMP 2.0 (Rupprecht Consult, 2020). Soucasné respektuje Metodiku pfipravy
vefejnych strategii (MMR CR, 2018) a Koncepci méstské a aktivni mobility a dalsich procesnich metodik.

Metodika pfipravy vefejnych strategii (MMR CR, 2018) definuje &trnéct zakladnich principd, kterymi by se méli
fidit tvorci strategii. Pro plany udrzitelné dopravy plati predevsim nutnost pfipravovat strategii transparentné
a zahrnout do pfipravy plénu viechny zainteresované osoby, potifeba koordinace na horizontdlni i vertikélni
rovni a sledovéni dopadu strategie na rovnost Zen a muzd. Priloha evropské metodiky — Privodce tématem
genderové rovnosti a zranitelnych skupin v SUMPech upozorfuje na to, Ze potieby a zajmy obyvatel mést jsou
rozmanité, ale mobilitni systémy jsou Casto navrZzeny pouze pro idealizovanou skupinu dospélych stfedotfidnich
nezdvislych muzi bez mentdlnich, senzorickych nebo fyzickych omezeni. Nyni vice nez kdy dfive je spojeni

mezi dopravnim pldnovanim a zohlednénim riznorodych potieb zdsadni. Je treba kldst vétsi diraz na

spravedlnost, rovnost a inkluzivitu a zajistit, aby tyto zésady byly pfi pldnovéni respektovany.
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2 Dokumenty nadnarodni Grovné

V zdjmu Evropské unie je zavddét opatieni proti globdlnim zméndm klimatu. EU se zavdzala snizit emise
sklenikovych plyn do roku 2050 nejméné o 80 %. Doprava jako jeden z hlavnich zneéisfovatell vypoustsijici

priblizné ctvrtinu emisi sklenikovych plynd EU musi vyznamné pfispét k dosazeni tohoto cile.

2.1 Strategie Evropa 2020 (2010)

Sdéleni Evropské komise Strategie pro inteligentni a udrZitelny rist podporujici zaclenéni, zkrédcené Evropa
2020, uvddi vize a cile v riznych tematickych oblastech. Dokument v oblasti dopravy uvadi hlavné jednu

iniciativu:

Evropa méné ndrocnd na zdroje — podpora posunu smérem ke spoleénosti s nizkou produkei uhliku, jez vyuZiva
viechny zdroje G&innym zpUsobem. Cilem je oddélit hospoddrsky rist od vyuzivani zdrojo a energii, snizit emise

CO,, zvysit konkurenceschopnost a podporit vétsi energetickou bezpecnost.

Jeden z klicovych cilo Strategie je postupnd dekarbonizace dopravy, coZ spoéivé ve snizeni emisi CO,

z dopravy do roku 2050 o 60 %. Konkrétné je cil definovany takto:

Snizit emise sklenikovych plyni oproti drovnim roku 1990 nejméné o 20 % nebo, pokud budou podminky
priznivé, o 30 %; zvysit podil obnovitelnych zdroji energie v konecné spotrebé energie na 20 % a zvysit

energetickou ucinnost o 20 %.
Plang udrzitelné dopravy se na vnitrostatni Grovni tykaii tyto zéméry:

e Vyvinout inteligentni, modernizovanou a plné propojenou dopravni a energetickou infrastrukturu
a plné vyuzivat informaéni a komunikaéni technologie,

e Zajistit v rémci zékladni sité EU koordinované realizovéni projektd v oblasti infrastruktury, jez
zdsadnim zpUsobem pfispivaiji k 0éinnosti celkového dopravniho systému EU,

e Zaméfit se na méstsky rozmér dopravy, kde vzniké znaéné &ést dopravniho pietizeni a emisi.

2.2 Bila kniha o dopraveé (2011)

Druhd verze Bilé knihy pojedndvd o kli¢ovych tématech vyznamnych pro budoucnost dopravy, o vizich,
principech a opatfenich, které jsou platné pro dopravu jako celek. Kli¢ové otdzky budoucnosti tvoii udrZitelnost
dopravy, (ne)zdvislost na ropé, redukce emisi CO,, nové technologie pro silniéni dopravu, infrastruktura

a dopravni kongesce.

Podle dokumentu je doprava kli¢ovym aspektem pro rozvoj ekonomiky a spoleénosti a v tomto ohledu musi byt

udrzitelnd. Ropa jako zdroj je povazovdana za nedostatkovou a snizeni zdvislosti na ropé je stézejni otdzkou

ekonomické udrzitelnosti dopravy. Emise sklenikovych plynt z dopravy by se mély snizit do roku 2030
0 20 %pod Groven roku 2008 a do roku 2050 o 60 % pod Groveri roku 1990. V roce 2016 vznikla rozsahlé

monitorovaci zpréva, kterd dokazuje, Ze cile stanovené v Bilé knize se nedafi napliiovat, akterd také
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upozorfiuje na zastaralost strategie vzhledem k nejnové&jsim technologickym dopravnim systémim. Pesto byva

Bild kniha uvddéna jako jeden ze zdkladnich dokumentd tykaijicich se udrzitelné mobility v Evropé.

V Bilé knize je stanoveno deset cili pro konkurenceschopny dopravni systém G&inné vyuzivaijici zdroje. Nize

jsou uvedeny ffi cile relevantni pro PUM Karviné:

e Snizit pouzivéni ,konvenéné pohdnénych” automobild v méstské dopravé do roku 2030 na
polovinu; postupné je vyfadit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosdhnout ve
velkych méstech zavedeni méstské logistiky bez obsahu CO..

e Snizit do roku 2050 pocet Umrti v silniéni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem usiluje EU
o snizeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu. Zajistit vedouci postaveni EU v oblasti
bezpeénosti a ochrany dopravy ve viech jejich druzich.

7
|

e  Zagdit plné uplatiovat zdsady , uzZivatel plati” a , znedistovatel plati”.

2.3 Transevropské dopravni sité (2013)

Nafizeni o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T) zroku 2013 popisuje
strukturu dopravni sité a stanovuje cile TEN-T. Politika TEN-T md za cil zajistit dopravni infrastrukturu potfebnou
pro fadné fungovani vnitiniho trhu a dosdhnuti dlouhodobych strategickych cilo EU pfedevsim v oblasti
konkurenceschopnosti. Md& také pomoci zaijistit dostupnost a posilnit hospoddiskou, socidlni a Gzemni
soudrznost. Podporuje prévo viech obéand EU na volny pohyb v rdmci &lenskych statd a zahrnuje pozadavky
na ochranu Zivotniho prostiedi a trvale udrZitelného rozvoje. Dokument predstavuje podobu integrované
dopravni sité, vybranych koridord a dvojvrstvou strukturu hlavni a globdlni sité. Hlavni sit tvofi strategicky
nejdilezitéj3i prvky globdlni sité, kterd zabezpeduje efektivni propojeni viech regioni EU. Nova politika EU
v oblasti dopravni infrastruktury si klade za cil transformovat soué¢asnou nesourodou evropskou dopravni sit na
integrovanou sif zahrnujici vechny ¢&lenské stéty. Projekty souvisejici s globdlni siti by mély byt dokonéené do
konce roku 2050 a projekty, které jsou realizované v rémci hlavni sité, by mély kritéria TEN-T spliiovat do
konce roku 2030. Karvind netvoii dopravni uzel vrémci TEN-T, ale dva koridory prochézeji v jeji tésné
blizkosti. Na severu je to Baltsko-jadersky koridor v Petrovicich u Karviné a na jih od Karviné Rynsko-dunajsky
koridor. V drézni infrastruktuie jsou do sité TEN-T zafazeny Il. alll. tranzitni Zelezniéni koridor a traf 321
v Useku mezi Ostravou a Ceskym T&sinem. Ctvrty pracovni plén na dobudovéni Baltsko-jaderského koridoru
z&ervna 2020 zahrnuje 152 projektd Zelezniéni infrastruktury s celkovymi néklady 34,0 miliard EUR.
Modernizaéni prace za G¢elem dosaZeni standardd TEN-T budou ina pieshraniénim Gseku mezi Polskem
a Ceskou republikou. Akce se tykd 11 km dlouhého peshrani¢niho Gseku s Polskem Détmarovice — Petrovice
u Karviné — PL. Akce je souédsti projektu postupného zavddéni evropského vlakového zabezpelovaciho
systému (ETCS) na zelezniéni sit Ceské republiky, jehoz cilem je zvy3eni bezpeénosti a interoperability zeleznic.
Na 0zemi Moravskoslezského kraje (MSK) byl do hlavni sité TEN-T zafazen také tah ddlnice D1 a Letisté Leose

Janééka Ostrava jako letisté méstského uzlu hlavni sité Ostrava. Do globdlni sité byl zafazen tah ddlnice D48

a propojeni mezi D48 a hranici se Slovenskou republikou.
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2.4 Balicek méstské mobility: Spolecné ke
konkurenceschopné meéstské mobilité
ucinné vyuzivajici zdroje (2013)

K tomu, aby se méstské oblasti Evropy rozvijely udrziteln&j$im zpisobem, maiji slouzit plany udrzitelné mobility.
Ty by mély obsahovat ndvrhy zaloZzené na diokladné analyze stavaijici situace a jasné vizi rozvoje méstské
oblasti. Maiji zohlediovat Gzemni rozsah funkénich méstskych oblasti a navrhovat zpisob zaélenéni ndvrhd
dopravnich opatteni do §irsi méstské a Gzemni strategie. Na zpracovani strategickych pland maiji spolupracovat
politici, Ofednici z odlidnych Urovni vefejné sprdavy iodbornici zriznych disciplin (integrovany pfistup).
Strategické plany by mély podporovat integraci dopravnich médU, zapojeni vefejnosti a zainteresovanych

subjektl (participativni pfistup) a opateni v oblasti zmény dopravniho chovani (fizeni dopravni poptavky).

Balicek méstské mobility (ddle jen , Bali¢ek”) stanovuje jako hlavni cil PUM zlepsit dostupnost méstskych oblasti
a zaijistit vysoce kvalitni a udrZitelnou mobilitu uvnitf méstskych oblasti i spojeni s jejich okolim. V této souvislosti

definuje Bali¢ek pomoci specifickych cild vdrZitelny méstsky dopravni systém nasledovné:

® je dostupny a spliuje zdkladni potieby viech uZivateld v oblasti mobility,

® vyvazuje rizné pozadavky obéand, podnikd a primyslu ohledné sluzeb mobility a dopravy,

e doprovdzi vyvdzeny rozvoj a lepsi integraci roznych druh dopravy,

e spliuje pozadavky udrzitelnosti a zdroven hledd rovnovahu mezi potfebami tykajicimi se
hospodarské Zivotaschopnosti, socidIni spravedInosti, zdravi a kvality Zivotniho prostiedi,

e optimalizuje G&innost a efektivitu ndklady,

o |épe vyuziva méstsky prostor a stavaijici dopravni infrastrukturu a sluzby,

e zvyduje pfitazlivost méstského prostiedi, kvalitu Zivota a zlep3uje verejné zdravi,

o zlepsuje bezpeénost silniéniho provozu a jeho zabezpeéeni,

e sniZuje znedisténi ovzdusi, hluk, emise sklenikovych plyni a spotfebu energie,

e piispiva ke zlepseni celkové vykonnosti TEN-T a evropského dopravniho systému jako celku.

2.5 Parizska dohoda (2015)

Pafizska konference o zméné klimatu se konala na podzim 2015. Dohoda obsahuje akéni plén na udrzeni
globdlniho oteplovani pod 2 °C. Pafizskd dohoda nabyla platnosti 4. listopadu 2016 po splnéni podminek
spodivaijicich v ratifikaci nejméné 55 zemémi, které produkuiji minimdlné 55 % celosvétovych emisi sklenikovych

plynd. Dohodu ratifikovala Evropské Unie a viechny jeji élenské stéty.

K dopravé se vyjadiuje Pafizskd dohoda o elektro-mobilité a klimatické zméné z roku 2017. Ta upozorfivje,
ze doprava v souéasnosti pfispiva téméf jednou Etvrtinou ke globdlnim emisim sklenikovych plynd a roste
rychleji nez jakykoliv jiny sektor energetického spotieby. O&ekévé se, Ze pokud nebudou podniknuty vyznamné
kroky ve snizovéni emisi sklenikovych plynd, budou rapidné rist — do roku 2030 0 20 % a do roku 2050 o 50

%. Omezeni zvyseni globdlni teploty pod 2 °C vyzaduje zménu této trajektorie. Bude potieba napliovat

zdsady udrzitelnosti dopravy, coz mimo jiné znamend prechod na alternativni paliva. Podle Mezindrodni
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agentury pro energii bude tento prechod vyzadovat celosvétovou elektrifikaci Zelezniéni dopravy. Stejné tak

by do roku 2030 mélo byt nejméné 20 % viech silni¢nich vozidel po celém svété pohdnéno elekiricky.

2.6 Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2018)

V roce 2017 se Ceskd republika stala spolukoordindtorkou projektu Partnerstvi pro méstskou mobilitu a v roce
2018 byl vyddn akéni plan. Plan reaguje na rostouci dopravni pretizenost, se kterou souvisi hlukové znecisténi

a skodlivé emise v ovzdusi. Akéni plan definuje celkem devét opatieni, které seskupuje do &ty oblasti.
Sprava a pldnovani:

e Opateni & 1: Posileni vicetroviiové spoluprace a sprdvy.

e Opaltieni & 2: Vét3i vyuziti planovéni udrzitelné méstské mobility.
Verejnd doprava a dostupnost:

e Opateni & 3: Vyhodnoceni osvédéenych postupl v oblasti pohodIné dosazitelnosti vefejné dopravy.

e Opaltfeni & 4: Vétsi rozsifeni inovativnich &istych autobusg.
Aktivni druhy dopravy a vefejny prostor:

e Opateni & 5: Vypracovdni obecnych zasad pro infrastrukturu aktivni mobility a zajisténi prislusnych
finanénich prostredkd.
e Opateni & 6: Podpora chovdni v zdjmu udrzitelné a aktivni mobility.

e  Opateni & 7: Snizovéni rozdilnosti v regulaci pfistupu vozidel do mést.
Nové sluzby mobility a inovace:

e Opatreni & 8: Zkoumani dopadi zavedeni novych sluzeb mobility.

e Opatieni &. 9: Vytvoreni evropského rdmce pro podporu inovaci v oblasti méstské mobility.

2.7 Zelena dohoda pro Evropu (2019)

Jednd se o novou strategii ristu, jejimz cilem je transformovat EU na spravedlivou a prosperujici spoleénost
s moderni a konkurenceschopnou ekonomikou efektivné vyuzivajici zdroje, kterd vroce 2050 nebude
produkovat Z&ddné emise sklenikovych plyni a ve které bude hospodéisky rost oddélen od vyuZivéni zdrojb.
Dal3im jejim cilem je chrdanit, zachovévat a posilovat piirodni kapitél EU a chranit zdravi a blahobyt obéand
pred environmentdlnimi riziky a dopady. Tato transformace musi souéasné byt spravedliva a inkluzivni. Zelené

dohoda pro Evropu je plén obsahujici opatieni, kterd maiji:

e podpofit 6¢inné vyuZivani zdrojo prostiednictvim prechodu na ¢isté obéhové hospoddrstvi,

e zabrdnit ztrété biologické rozmanitosti a sniZit znecisténi.

K dosazeni tohoto cile bude nutné pfijmout ndleZité opatieni ve viech odvétvich naseho hospoddfstvi véetné

dopravy (zavadét Cist3i, levnéjsi a zdravéjsi formy soukromé a vefejné dopravy). EU bude poskytovat finanéni
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podporu a technickou pomoc tém, které prechod na zelenou ekonomiku nejvice zasdhne. Jde o tzv.
mechanismus pro spravedlivou transformaci. Ten mda v obdobi 2021-2027 pfispét k mobilizaci nejmén& 100

miliard EUR v nejvice postizenych regionech.

Co se ty&e dopravy, Evropa musi déle a rychleji snizovat emise z ni plynouci — na dopravu pfipadd étvrtina
sklenikovych plynd produkovanych v Unii a tento podil stale roste. Zelend dohoda usiluje 0 90% sniZeni téchto

emisi do roku 2050 pomoci opatieni ze souboru 2.1.5. Urychleni prechodu k udrZitelné a inteligentni mobilité:

Digitalizace

evr v

e Automatizovand mobilita a inteligentni systémy fizeni dopravy zaijisti 6&innéjsi a Cistsi dopravu.

e Budou vyvinuty inteligentni aplikace a fedeni pro mobilitu jako sluzbu.
Vyuzivani roznych druht dopravy

e Vice ndkladu by mélo byt piepravovdano po Zeleznici nebo po vodé.
e Vrdmci jednotného evropského nebe by mélo dojit k vyraznému snizeni emisi z letecké dopravy

s nulovymi ndklady pro spottebitele a podniky.
Zmény ve financovani

o Ukonéeni poskytovani dotaci na fosilni paliva.
e Rozsifeni systému obchodovani's emisemi na némofni odvétvi.
e  Efektivni zpoplatnéni silnic v EU.

e  Omezovani bezplatnych povolenek pro letecké spole¢nosti pfi obchodovéni s emisemi.
Podpora dodavek udrzitelnych alternativnich paliv v dopraveé

e  Vybudovani pfiblizné 1 milionu vefejnych dobijecich a plnicich stanic pro 13 miliond vozidel

s nulovymi a nizkymi emisemi do roku 2025.

’ ve

Snizovani znedisténi

e Zlepseni vefejné dopravy.
e Zpfisnéni norem proti znecisfovani ovzdusi automobily, znedisténi v pfistavech EU, zlepseni kvality

ovzdusi v blizkosti letisf.

MnozZstvi emisi z dopravy by se mélo radikalné sniZit zejména ve méstech. Kombinace opatieni by se méla
zaméfit na emise, dopravni pretizeni mést a zlepsovani vefejné dopravy. Komise navrhne pfisnéjsi normy pro
emise latek znedistujici ovzdusi vozidly se spalovacim motorem. V roce 2021 Komise rovnéz navrhla revizi

prévnich predpist tykajicich se emisnich standardd pro emise CO, generované osobnimi automobily

a dodévkami s cilem zajistit, aby se od roku 2025 hladce rozbéhl pfechod na mobilitu s nulovymi emisemi.
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2.8 Strategie pro udrzitelnou ainteligentni
mobilitu - nasmérovani evropské dopravy
do budoucnosti (2020)

Na konci roku 2020 predlozila Komise sdéleni nazvané Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu. Cilem
této strategie je nasmérovat EU na cestu vedouci k vytvoreni udrzitelného, inteligentniho a odolného systému
mobility budoucnosti, jakoz ik zdsadnim zméndm, jez jsou nezbytné pro dosazeni cilo Zelené dohody pro

Evropu.

Volny pohyb osob a zbozi pfes vnitini hranice Evropské unie je zdkladni svobodou EU a jejiho jednotného trhu.
Cestovani v EU vedlo k vétsi soudrznosti a posileni evropské identity. | kdyz mobilita pfindsi svym uZivatelim
mnoho vyhod, pfindsi i negativni dopady, které je treba fesit. Vzhledem k vysokému podilu EU na celkovych
emisich sklenikovych plynd bude mozné cile EU — sniZeni emisi sklenikovych plynt do roku 2030 alespori 0 55
% a dosazeni klimatické neutrality do roku 2050 - splnit pouze bezodkladnym zavedenim ambiciéznéjsich

politik za G&elem sniZeni zdvislosti dopravy na fosilnich palivech a v souinnosti s Gsilim o nulové znedisténi.

Pandemie COVID-19 méla vyznamny dopad na mobilitu. Pfekonévani krize zpisobené pandemii by mélo byt
vyuzito k urychleni dekarbonizace a modernizace celého systému dopravy a mobility, k omezeni jeho
negativniho dopadu na Zivotni prostiedi a zlep3eni bezpecnosti a zdravi nadich ob&and. Soubéznd zelend
a digitdlni transformace by méla odvétvi pretvofit, nové koncipovat konektivitu a dat ekonomice energii. Komise
uzndvd, ze tato transformace, kterd musi byt socidlné spravedliva a férovd, nebude snadno dosazitelnd a bude
vyzadovat plné nasazeni a podporu viech aktérd v oblasti dopravy. Udrzitelny evropsky dopravni systém musi
byt inteligentni, flexibilni a pfizpUsobitelny stdle se ménicim dopravnim modeldm a potfebdm. Také se musi
opirat o §pi¢kovy technologicky pokrok, ktery zaijisti bezproblémové a bezpeéné propojeni pro viechny

evropské obéany.

Tato strategie navrhuje pldn, jok evropskou dopravu pevné nasmérovat na sprdvnou cestu k udrzitelné
a inteligentni budoucnosti. Aby se vize stala skuteénosti, stanovuje deset stéZejnich oblasti (véetné Stézejni
iniciativy &. 3: Zaijisténi udrzitelnéj3i a zdravéjsi meziméstské a méstské mobility). Strategie definuje milniky, které
maji ukdzat cestu evropského dopravniho systému k dosaZeni nasich cild udrZitelné, inteligentni a odolné

mobility, a tim naznaéit nutné ambice nasich budoucich politik.
Milniky sniZovéni souasné zavislosti na fosilnich palivech:

e Do roku 2030 bude v provozu nejméné 30 miliond automobild s nulovymi emisemi a 80 000
ndkladnich automobild s nulovymi emisemi.

e Do roku 2050 budou téméF viechny automobily, doddvky, autobusy i nové t&zké ndkladni vozidla
bez emisi.

e Zaocednskd plavidla s nulovymi emisemi budou pfipravena k uvedeni na trh do roku 2030, velké

letadla s nulovymi emisemi do roku 2035.

Milniky posunu vétsi éasti éinnosti smérem k udrzitelnéjsim druhim dopravy:
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e Pravidelnd hromadnd doprava na vzddlenosti kratii nez 500 km by méla byt do roku 2030 v rdmci
EU uhlikové neutrdlni.

e Provoz na vysokorychlostni Zeleznici se do roku 2030 zdvojnésobi a do roku 2050 ztrojndsobi.

e Do roku 2030 bude v Evropé nejméné 100 klimaticky neutrélnich mést.

e Zelezni¢ni ndkladni doprava vzroste do roku 2030 o 50 % a do roku 2050 se zdvojndsobi.

e Doprava po vnitrozemskych vodnich cestdch a pobfezni plavba vzrostou do roku 2030 0 25 % a do

roku 2050 o 50 %.

Milniky internalizace externich ndkladd na dopravu, téZ prostfednictvim systému EU pro obchodovdni

s emisemi:

e Do roku 2030 bude Zelezni¢ni a vodni intermoddlni doprava schopna rovnocenné konkurovat
silni¢ni dopravé v EU.

e Viechny externi ndklady na dopravu v EU budou nejpozdéiji od roku 2050 hradit uZivatelé dopravy.
Milniky na cesté k inteligentni mobilité:

e Do roku 2030 usnadni bezproblémovou multimoddlni osobni dopravu integrované elektronické
prepravni doklady a ndkladni doprava bude bezpapirové.

e Do roku 2030 bude ve velkém méritku rozsifend automatizovand mobilita.
Milniky na cesté k odolné mobilité:

e Multimoddlni transevropské dopravni sif vybavend pro udrZitelnou a inteligentni dopravu,
s vysokorychlostnim spojenim bude v provozu do roku 2030 v pfipadé hlavni sité a do roku 2050

v pfipadé globdlni sité.

e Do roku 2050 se bude pocet obéti u viech druht dopravy v EU bliZit nule.
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3 Dokumenty narodni Urovné

3.1 Zasady urbanni politiky (aktualizace 2017)

Zasady urbénni politiky jsou rémcovym dokumentem urbdnni politiky statu, kterd md prifezovy
a interdisciplindrni charakter. Jejich cilem je sjednotit pfistupy k rozvoji mést na viech Grovnich vefejné spravy.
Tato doporuceni ve formé zdsad jsou zdvaznd pro Ustfedni orgdny statni sprdvy (véetng mést) pfi tvorbé

koncepénich a strategickych rozvojovych dokumenti, které obsahuiji nebo budou obsahovat urbanni dimenzi:

e Strategicky a integrovany pfistup k rozvoji mést.
e Polycentricky rozvoj sidelni soustavy.

e Podpora rozvoje mést jako péli rozvoje v Gzemi.
e Péle o méstské Zivotni prostiedi.

e Zaijisténi implementace Nové méstské agendy.

Rozvojové aktivity zasady Podpora rozvoje mést zahrnuji téma dopravy, technické infrastruktury a vefejného

prostoru:

e Vyuzivat brownfields k budovéni nové infrastruktury ve méstech.

e Zaijidfovat dostupnou vefejnou dopravu a rozvijet integrované dopravni systémy (IDS) s napojenim do
Sirsiho Uzemi regionu, véetné zaijisténi bezbariérovosti pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

e Snizovat dopady dopravy do slozek Zivotniho prostfedi a na zdravi obyvatelstva.

e  Zvy3ovat atraktivitu méstské hromadné a pfiméstské dopravy.

e Zlep3ovat vyuziti a funkénost uliéniho prostoru i z pohledu méstské mobility.

e Pfi reurbanizaci vnimat potiebu vloZeni do uliéniho prostoru funkéni méstskou hromadnou dopravu
(MHD).

e Podporovat rozvoj infrastruktury pro nemotorovou dopravu.

e Zajistit propojeni individudlni a vefejné dopravy v rémci pfiméstské dopravy.

e Pro mésta nad 40 tisic obyvatel je doporuéeno zpracovévat strategické plany udrzitelné méstské
mobility a zajistit jejich implementaci.

e ZvySovat atraktivitu mést a kvalitu vefejnych prostranstvi, upfednostiiovat vystavbu sméfujici ke
kompaktnimu méstu a podporovat smisené funkce vyuZiti Gzemi; podporovat udrzovani kulturniho
dédictvi v oblasti urbanismu a architektury.

o Zlepsovat vyuziti a uspofdddni Gzemi, zvySovat kvalitu vefejnych prostor v Gzemich ohroZenych

rezidenéni segregaci.

e Dbdt na vytvéreni bezbariérového prostredi.
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3.2 Strategicky ramec Ceska republika 2030
(2017)

Strategicky ramec Ceskd republika 2030 je vysledkem spoleéného Usili o udrzitelny rozvoj Evropské unie
a zérove piispévkem Ceské republiky k napliiovani viech 17 globdlnich cili udrzitelného rozvoje schvélenych
na summitu OSN v New Yorku v z&fi roku 2015. Ceskd republika 2030 je zalozena na hodnotdch kvality
Zivota a udrzitelnosti. Pokrok ve spoleénosti nelze hodnotit pouze ekonomickymi ukazateli, ale je nutné brat
v potaz také jednotlivce, rodiny a spolecenstvi a rizné aspekty jejich vzdjemné interakce véetné specifickych
potieb riiznych skupin obyvatelstva. Dokument v 3esti kli¢ovych oblastech shruje, kam rozvoj Ceské republiky
dospél, jakym &eli rizikom a jaké ho &ekaiji prilezitosti. Pro kazdou oblast formuluje vizi, strategické i specifické

cile. Vize pro obce a regiony zni takto:

Odpovédné vyuZivdni vzemi vytvdri podminky pro vyvdZeny a harmonicky rozvoj obci a regiond, zvysuje
uzemni soudrZnost], usmérriuje suburbanizacni frend a omezuje vynucenou mobilitv. Mésta a obce zajistuji
vsechny funkce nutné pro udrZeni a zvysovani kvality Zivota jejich obyvatel. Ve vsech smérech kompetentn/
verejnd sprdva oteviené komunikuje s obcany a zapojuje je systémové do rozhodovdni a pldnovdni. Sidla jsou

adaptovdna na zménu klimatu.

Stét chce podporovat mésta v postupném odklonu od automobilové dopravy a zvysit podil elektromobility
(zajistit pozadovanou infrastrukturu). Smyslem je, aby mésta aobce omezila emise sklenikovych plynd
a adaptovala se na zménu klimatu. Pfeprava presto musi brat ohled na potieby obyvatel, které ovliviivje stdrnuti
i ménici se Zivotni styl. Méstskd mobilita se bude prostfednictvim plénd udrzitelné méstské mobility odklénét od
jednostranné preference a zvyhodniovéni IAD. Mistni sprédva by méla motivovat lidi ke zméné dopravniho
chovéni smérem k udrzitelngjdim formédm mobility, ale také sahat k vyraznym administrativnim  restrikcim
a zpoplatnéni viezdu & parkovani osobnich aut ve vybranych &éstech mést. Nutné jsou také investice do
infrastruktury pro cyklistiku a pési, podpora sdileni dopravnich prostiedki ¢i sluzeb a vytvéreni sité icelovych
komunikaci (stezek pro pési, cyklisty, in-line bruslafe, sjizdnych chodnikd atp.) akompakinich, pésky
dostupnych sousedstvi. Pétefi piepravy v regionech bude spolehlivd a &isté vefejnd doprava. Aékoliv ji naddle
budou poskytovat jednotlivi dopravci, stat chce postupné integrovat krajské dopravni systémy do nérodniho
s navzdjem provézanymi jizdnimi fady, siednocenymi podminkami prepravy, vzdjemnym uznévénim jizdenek,
minimdlnimi pfestupnimi vzddalenostmi a spolegnym informaénim systémem. Je tfeba také propojovat vefejnou

dopravu s individudlni prostiednictvim systém0 typu Bike&Ride, Park&Ride a Kiss&Ride.

3.3 Strategie regionalniho rozvoje a Akcni plan
na roky 2021-2022 (2019)

Ambici Strategie regiondlniho rozvoje CR (SRR) je stanovit hlavni cile regiondlniho rozvoje v horizontu 7 let.
SRR vychézi ze Strategického rémce CR 2030, ktery je zastieiujicim rozvojovym dokumentem CR. Vize

strategie zni takto:

Regiony efektivné zhodnocuji svij rozvojovy potencidl, zvysuje se jejich socidlni stabilita, konkurenceschopnost

md frvaly, stabilné rostouci trend a zlepsuji se podminky pro kvalitni Zivot vsech obyvatel a prosperitu firem.
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Jsou respektovdny principy udrZitelného rozvoje a limity Zivotniho prostredi. Vsechny regiony jsou nad
promérem EU, nebo se mu priblizuyji vekonomickém smyslu ivkvalité Zivota a v pritaZlivosti

a konkurenceschopnosti jsou na prednich mistech ve stredni Evropé.

Strategie definuje cile pro jednotlivé typy obci a region0, Karvind spadd do kategorie Regiondini centrum
vyssiho rddu v rdmci Strukturdiné postizeného kraje a souasné patii do Hospoddrsky a socidlné ohroZeného

uzemi. Strategicky cil regiondlnich center zni:

Hospodadrsky stabilizovand regiondini centra predstavuji snadno dostupnd centra kultury, zaméstnanosti
a obsluznosti prislusnych funkcnich regiond, jejich venkovské zdzemi je na regiondini centra dobre dopravné

napojeno, disponuje dostatecnou siti sluZeb a jsou v ném uplatiovdna inovativni resen.
K tomuto strategickému cili se vaze specificky cil:

e  Zlepsit dopravni dostupnost v rdmci regiont (tj. Lépe koordinovat dopravu v regionu a Zlep3Sovat stav

komunikaci a Zeleznic).
Akéni plén vymezuje aktivity pro regiondlni centra v oblasti dopravy ndsledovné:

e Vystavba efektivné umisténych prestupnich termindlu.
e Rozvoj, rekonstrukce a Gdrzba sité cyklostezek.

e Zkvalitnéni plédnovéni a organizace dopravni obsluZznosti.

3.4 Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027
s vyhledem do roku 2050 (2020)

Dopravni politika CR navazuje na hlavni profezové cile Ceské republiky, Evropské unie a OSN. Vize dopravni
soustavy Ceské republiky z dlouhodobého hlediska predpokladd, ze CR ajeji jednotlivé regiony budou
vybaveny dopravni soustavou, kterd uspokoji pozadavky prepravnich potieb jak v osobni tak ndkladni
dopravé. Déle také ze CR bude podporovat udrzitelny vyvoj ekonomiky a zérover inkluzivni politiku namifenou
na strukturdlné znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele. Tento dopravni systém bude zdroveri spliiovat
pozadavky udrZitelnosti, coz znamend, Ze bude neutrdlni z hlediska vlivu na globdlni (nejen klimatické) zmény
(z hlediska mitigace i adaptace), bude mit co nejmensi vliv na vefejné zdravi, bude jen minimdlné ovliviiovat
biodiverzitu a bude vyvézené vyuZivat pfirodni zdroje na bézi obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh viéi
budoucim generacim. Dopravni poliika CR doporuéuje zavddéni zpoplatnéni viezdu do center mést
a omezovani parkovacich piilezitosti v historickych centrech a zdiraziuje vyznamnou roli vefejné hromadné
dopravy (VHD), bezmotorové dopravy a sdileni aut, zvySovdni atraktivity vefejné dopravy a zavédéni systémd

parkovani Bike&Ride, Park&Ride a Kiss&Ride u kapacitnich Zelezniénich trati v pfedméstské oblasti.
Hlavni cil vychdzi z dopravni politiky pro pfedchozi obdobi:

Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj kvalitni, funkcni a spolehlivé dopravni soustavy postavené na

vyuZiti - technicko-ekonomicko-technologickych viastnosti  jednotlivych druhi dopravy, na principech

hospoddrské soutéZe s ohledem na jeji ekonomické a socidini vlivy a dopady na obyvatelstvo (socidlni koheze,
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verejné zdravi, Zivotni drover) a vsechny sloZky Zivotniho prostredi na principu udrZitelného vyuZivdani

prirodnich zdroju.

Pro PUM Karviné je relevantni strategicky cil 7. UdrZitelnd mobilita a jeho specificky cil 7.2 Multimoddini
pristup. Multimoddlni pfistup v osobni dopravé je kli¢ovy pro snizovani energetické ndroénosti dopravy. Je
zajisfovdn zejména prostiednictvim kvalitni sitt VHD. V pfipadé kratsich cest je rovnéz velmi doleZitou
alternativou bezmotorovd doprava. V souéasné praxi Ize rozlisovat &tyfi Grovné dopravni obsluznosti vefejnou

hromadnou dopravou, pfi¢emz idedlem je dosazeni posledni Grovné:

e VHD jako socidlni sluzba.

e  VHD jako doplnék systému dopravni obsluznosti bez definice socidlnich sluzeb.

e VHD jako alternativa k dopravé individudlni.

e VHD jako zdklad systému dopravni obsluznosti (VHD je v rdmci systému dopravni obsluZnosti

dominantni a IAD je jen doplikem).

Ddle se mésta Karvind tykd strategicky cil 2. Uzemni soudrznost a specificky cil 2.3 Doprava v metropolich

a aglomeracich, PUMM:.

Problémy ve méstech spojené s dopravou vznikaji z divodu velké koncentrace lidi a ekonomickych aktivit, coz
ndsledné vyvoldvd vysokou poptavku po mobilité. Proto je nutné tuto poptdvku ovliviovat ve smyslu
predchdzeni potiebdm po mobilité tak, aby doslo ke snizovéni nadbyteénych pfepravnich a dopravnich
vykon0. Dopravni systém musi uspokojit pfepravni potfeby, aby nebyl brzdou hospodéiského rozvoje
a souéasné mél co nejmendi dopady na Zivotni prostfedi. Pfepravni potieby je proto nutné uskuteénit, ale
v pfipadé velkych mést a jejich aglomeraci nemusi byt vzdy uplatnén dopravni méd, ktery je z hlediska
uspokojovani potfeb z riznych dovods preferovany, je nutné zohlednit celospolecenské potieby a zdjmy.
Cilem plénd udrzitelné méstské mobility je doséhnout co nejniziiho podilu individuélini automobilové dopravy
(IAD). Ndrust IAD mé& negativni vliv nejen na pfiméstské obce, ale i samotné mésto. Silné pfepravni proudy Ize
efektivné nahradit jednotlivymi dopravnimi médy, které uspokoji potiebu po mobilité alternativnimi zpusoby
dopravy. Vefejnd hromadnd doprava je v podminkach Ceské republiky hlavni alternativou k IAD ve mésté. Ve
méstech a jejich aglomeracich je nutné fesit mobilitu komplexné v rdmci pland udrzitelné méstské mobility,

v rdmci kterych je nutné sledovat nésledujici postup:

Pfedchézeni potfebdm po mobilité.
Podpora vyuzivani alternativnich zpisobd dopravy (VHD, aktivni mobilita).

3. SniZovani negativnich vlivd jednotlivych druhi dopravy ve mésté na verfejné zdravi, jakoz i globdlni
zmény.

4. Humanizace uliéniho prostoru tak, aby se ulice staly multifunkénim prostorem, a nikoliv jen

jednodé&elovou kapacitni dopravni a parkovaci infrastrukturou.

Samosprdvy jsou odpovédné za napliiovéni téchto a dalsich cild prévé skrze plany udrzitelné méstské mobility.
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3.5 Koncepce méstské a aktivni mobility pro
obdobi 2021-2030 (2020)

Koncepce je ndvaznym dokumentem na Dopravni politiku Ceské republiky pro obdobi 2021-2027, pficemz
je zaméfena na preneseni nékterych zasad Dopravni politiky do Grovné krajské a zejména obecni samospravy.
Z&kladni vizi koncepce je nastaveni trendu pro dosazeni lepsi délby prepravni préce v poétu cest mezi

jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych kategorii mést.

Mésta jednotlivych velikostni kategorii mohou pfi uplatnéni pozitivnich ndvrhi (opatfeni) sméfovat k dosazeni
prisluného podilu délby prepravni prace, ale jednd se spise o nastaveni trendu nez konkrétniho cile. Mésto
Karvind spadd do kategorie mést D. Mé&sta této velikostni kategorie pfi uplatnéni pozitivnich ndvrhi z PUM

mohou dosdhnout nésledujiciho podilu délby pfepravni prace:

e pé3i doprava kolem 35 %,

e cyklistickéd doprava 10-20 %,

e vefejnd hromadnéd doprava do 30 %,
e individudlni doprava 20-25 %.

Pro mésta kategorie D definuje koncepce konkrétni cile a opatieni pro &tyfi hierarchicky uspoféddané faze pri

pladnovani méstské mobility:
Predchazeni potfebam po mobilité
Cil: Snizeni poptavky po mobilité ve mésté:

e Uzké propojeni sektorového a Gzemniho planovani iteraénim zpdsobem.

e Uzemni plénovani rozsifit o kraijinné planovani ve méstech a v piiméstském prostoru.

e Zavédéni e-governmentu.

e  Zahudfovani zastavby namisto suburbanizace.

e Podpora alternativnich forem préce.

e Vytvéreni pracovnich pfileZitosti, sluZeb a obZanské vybavenosti v suburbénnich oblastech mést.
e Pldnovani mésta se zohlednénim potieb jednotlivych skupin obyvatel.

e ZpUsoby uspokojeni potieb po mobilité.
Cil: Snizeni stupné automobilizace a sniZeni podild cest IAD ve méstech:

e Zpracovéni zjednoduieného dopravniho modelu.

eV rdmci urbanistickych pldnd novych zéstaveb pozadovat dostupnost komplexnich sluzeb pro
rezidenty.

e Podpora systému carsharingu a bikesharingu.

e Zpoplatnéni viezdu do vybranych zén mésta.

e Podpora pési dopravy a dopravni cyklistiky.

e Podpora vzniku firemnich a skolnich pland mobility.
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e Vychova a osvéta k udrzitelné mobilité.

e Podpora konceptu Mobilita jako sluzba.
Cil: Zvy3eni vyuzivéni VHD ve méstech:

e Zavdadéni a dalsi rozvoj IDS.
e Zfizovdni integrovanych pfestupnich uzlo.
e Provdzdni bezmotorové a vefejné hromadné dopravy — podpora vzniku parkovisf Bike&Ride.
e  Provdzdéniindividudlni a vefejné hromadné dopravy — podpora vzniku parkovist Park&Ride
a Kiss&Ride.

e Dalsi rozvoj preference MHD i s ohledem na specifické potfeby obyvatel.
Cil: Zvyseni aktivni mobility:

e Integrace sdilené mobility do systému IDS.

e Dobudovdni sité bezpeénych cyklotras ve mésté a aglomeraci.

e ZlepSovani podminek pro pési dopravu zavadénim opatieni pro segregaci a bezpeénost pésiho
provozu.

e Vrdmci optimalizace fungovéni systémd ITS v méstském provozu dostateéné zohledriovat preferenci
pésiho provozu.

e Tvorba cyklozdzemi.

e Poskytovani informaénich sluZeb k usnadnéni multimoddlniho cestovéni a zvy3eni informovanosti

0&astnikd dopravniho provozu v redlném Zase.
Cil: Optimalizace ndkladni dopravy ve méstech:
e Zavédéni konceptt méstské logistiky.
Uspokojovani potieb po mobilité
Cil: Zlep3eni kvantitativnich standardd VHD:

e Propojeni méstské a krajské objednévky i s ohledem na obsluhu jédrového mésta.

e Zpracovani pldnd dopravni obsluznosti mésta.
Cil: Zlep3eni kvalitativni standardd VHD:

e Propracovand tarifni politika ve VHD.

e Zfizovdni krajskych dispeéinkd VHD k praktickému zaijisténi pfestupniho rezimu ve VHD v ramci
integrovaného dopravniho systému.

e Podpora vzniku, modernizace a fizeni termindld osobni dopravy v aglomeraci.

e Kvalitni vozidla (alespon ¢dsteéné nizkopodlazni).

e Zavddéni progresivnich odbavovacich systémd ve VHD.

e Zvyseni socidlné-bezpecnostnich standardy; osvétleni zastdvek a termindly, vyskoleni obsluzného

persondlu.
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e Zvy3eni provozni bezpeénosti a bezpeénosti pohybu cestujicich na zastdvkach.
¢ Dal3i rozvoj telematiky ve VHD.

e Zavddéni a rozvoj modernich systémU informovdni cestujicich o moznostech vyuzivéni MHD, VHD.
Cil: Zkvalitnéni technicko-technologické oblasti VHD:

e Rozvoj infrastruktury MHD v elektrické trakei.

e Dalsi rozvoj preference VHD i s ohledem na specifické potieby obyvatel.

e Podpora zavddéni alternativnich energii ve VHD, a to jak z pohledu pohonu vozidel, tak Gpravou
ploch pro VHD k vyrobé alternativnich energii.

e Napojeni velkych komerénich, rekreaénich a administrativnich zén na VHD.
Cil: Zlep3eni podminek pro aktivni mobilitu:

e Dobudovdni sité bezpeénych cyklotras ve mésté a aglomeraci

e  Zpracovani pé&si dopravy do generelu dopravy mést.

e Parkovaci politika pro cyklodopravu.

e Rozvojsité parkovacich mist pro bikesharing, véetné dobijecich stanic pro elekirokola.

e Podpora zaélenéni opraven a prodejen kol do systému podpory cyklistické dopravy.

e Zavadéni komunitnich programd.

e Vybudovani zabezpe&enych mist pro odlozeni jizdnich kol v cilovych mistech dopravy, kde jsou
zfizena parkovisté pro I1AD.

eV izemnich planech mést definovat propojeni sou¢asnych fragmentovanych &asti cyklostezek do
jednoho funkéniho celku s minimalizaci konflikinich mist.

e Stanoveni zdsad preference pési dopravy ve méstech.
Cil: Snizeni negativniho vlivu silniéni dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi:

e Podpora zavddéni alternativnich energii v IAD.

e Vymezeni parkovacich mist pro vozidla systému carsharing.

e Vymezeni zén se zdkazem vjezdu pro vozidla nad 3,5t anad 12 1.

e  Odstupniovéni vyse parkovného dle emisnich tfid vozidel a podle rovnovéhy nabidky a poptavky po
parkovéni.

e  Zvyhodnit cenu rezidenéniho parkovéni pro obyvatele vlastnici pouze 1 vozidlo na bytovou
jednotku.

e Zavédénijizdnich pruhi pro vozidla VHD a pro vozidla na alternativni energie na bazi elektfiny (do
doby, kdy podil t&chto vozidel nepiekroci 15 % vozidlového parku) a pro vozidla carsharingu.

e Omezovani tranzitni dopravy centrem mésta.
Uprava verejného prostoru

Cil: Pfeména vefejného prostoru na misto pro vefejny Zivot:

e Nastaveni typu komunikaéniho systému ve mésté.
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e  ZklidAovani uliéniho prostoru, jeho architektonické Fedeni a zaijidténi jeho polyfunk&nosti na principu
pristupnosti prostiedi pro vechny skupiny obyvatel.
e Zklidnéni historického centra mésta.

e Tvorba pocitovych map, bezpeénostni audit verejnych prostranstvi, bezpeéné cesta do 3koly,

inspekce pozemnich komunikaci atd..
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4 Dokumenty krajské Urovné

Na Gzemi Moravskoslezského kraje je zaveden Integrovany dopravni systém ODIS, ktery zahrnuje viechny
zelezniéni traté obsluhované spoleénosti Ceské drdhy a. s., linky MHD ve méstech Ostrava, Opava, Havifoy,
Karving, Orlovd, Cesky Tésin, Trinec, Novy Jigin, Bruntdl, Frydek-Mistek, Krnov a vybrané linky piiméstské
autobusové dopravy (PAD). Hlavnim charakteristickym znakem je jednotny prestupni tarifni systém, umozrujici

cestu na jeden jizdni doklad s potfebnymi prestupy, a to bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek.

V kraiji také probihaji neustélé investice do zlep3ovani Zelezniéni infrastruktury. V roce 2017 byla v Pferové
slavnostné zahdjena realizace jednotného evropského zabezpedovaée ETCS na trafovém Useku mezi
Petrovicemi u Karviné a Bfeclavi. ETCS je soucésti systému ERTMS pro fizeni Zelezni¢ni dopravy v celé Evropské
unii. Jeho cilem je zaqjistit plynuly provoz v mezindrodnim Zelezni¢nim provozu mezi odlisnymi systémy
ndrodnich Zeleznic. Vroce 2020 Sprdva Zeleznic instalaci evropského zabezpelovaée ETCS na tomto
trafovém Useku dokonéila. Dal$im vyznamnym posilenim Zelezni¢ni dopravy je pfipravované vysokorychlostni
traf, jejiz vystavba by méla zadit v roce 2025. Vysokorychlostni traf v MSK povede celou Moravskou branou

(pfes Bohumin smérem na Polsko) rychlosti vice nez 300 kilometrd za hodinu.

4.1 Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury
Moravskoslezského kraje (2008)

Prioritni rozvojovou osou kraje jok z hlediska dopravy a dopravni infrastruktury, tak iz hlediska Sirsiho
hospodarského, socidlniho i kulturniho rozvoje je severojizni (Baltsko — Adriatickd) evropské osa. Koridor
Sever — Jih Slezského kiize je dominantnim dopravnim tahem v kraji, ktery spojuje vyznamné evropské
aglomerace Videri a Katovice. Koridor je vymezen ddlnici D1 a mezindrodnim tahem E462 v trase silnice | /48
a D48 a ll. franzitnim Zelezninim koridorem. Koridor Slezského kfize — vychod (Ostrava — Cesky T&3in —
Zilina) je vymezen silnici 1/11 (I/68, E75) a trasou lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Tah spojuje zejména
vyznamné nadregiondlni aglomerace Katovice — Ostrava - Zilina. Nakonec koridor Slezského kiize — zapad
(Ostrava — Opava - Krnov — Opole) je na Gzemi MSK vymezen silnici I/11 al/57 (Ostrava — Opava -
Bartultovice — Opole) a Zelezni¢ni trati Ostrava — Opava - Krnov — Glucholazy. Tento dopravni tah pfes 6zemi
kraje propojuje vyznamnd regiondlini centra Opolského vojvodstvi a Moravskoslezského kraje s ostravskou

aglomeraci.

4.2 Strategie ITI Ostravské aglomerace (2016)

Vize ITI ostravské aglomerace 2014-2020 zni:

PritaZlivé misto pro Zivot, prdci a podnikdni. Ostravskd aglomerace je ekonomicky prosperujici a vyspélou
promyslovou oblasti. Umi vyuZit svij unikdini fechnicky um, znalost], tradici a partnerstvi. Obyvatelé aglomerace

maji chut a moznosti se zde kvalitné vzdéldvat maji dostatek atraktivnich pracovnich prileZitosti a takové

podminky pro Zivot, diky kterym zde maji duvod Zit.
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Globdlnim cilem Strategie ITl je zmirnit vylidAovéni aglomerace stéhovdanim obyvatel mimo region a dosdhnout

do roku 2023 pozitivniho roéniho migraéniho salda na Gzemi ostravské aglomerace.

Strategie ostravské aglomerace reaguje na identifikované problémy a potfeby aje koncipovédna na tfech

kli¢ovych pilifich a k nim pfifazenym strategickym cilom:

e Strategicky cil ITI 1 — Zvy3it zaméstnanost a uplatnitelnost obyvatel na trhu prace.
e Strategicky cil ITI 2 — Podpofit podnikani a vznik pracovnich mist.
e Strategicky cil ITI 3 — Zlepsit kvalitu prostfedi a podpofit udrzitelny rozvo.
o Specificky cil ITI 3.1: Podpofit rozvoj udrzitelné mobility.
* Vystavba a modernizace infrastruktury pro rozvoj udrzitelné mobility .
»  Vystavba a modernizace drézni infrastruktury méstské a pfiméstské dopravy .
e Rozvoj inteligentnich dopravnich systémo.

Specificky cil ITI 3.2: Snizit zneéisténi ovzdusi.
Specificky cil ITI 3.3: Zvysit energetickou G&innost.
Specificky cil ITI 3.4: Zefektivnit nakladéni s odpady.

O O O O

Specificky cil ITI 3.5: Revitalizovat zelen v sidlech.

4.3 Strategie rozvoje Moravskoslezského kraje
2019-2027 (2019)

Strategie se sklddd ze 3esti prioritnich tematickych oblasti:

e Podnikavéjsi a Inovativngjsi kraj.
e Vzdélanéjsi a Zaméstnanéjsi kraj.
o Cistéj3i a Zelengisi krai.

e  Zdravéjsi a Soudrznéjsi kraj.

e Propojenéjsi a Chytiejsi kraj.

o Kulturn&jsi a Atraktivnéjsi kraj.

Individudlni automobilové dopravy se dotykd oblast Cistéjsi a Zelengjsi kraij, kterd fedi znegidténi ovzdusi.
Analytickd &ast fikd, ze dochdzi ke snizovéni efektu zkvalitiovéni vozového parku na pokles emisi z dopravy
v disledku rostu pfepravnich vykond. Dalsi sniZovani emisi ze silniéni dopravy se pfedpokladd v dusledku
zvyseni atraktivity a kvality hromadné dopravy (véetné Park&Ride), telematiky (snizeni kongesci), rozvojem Cisté
mobility, podpory cyklo a pési dopravy, modernich forem sdileni dopravy (car/bike sharing), a v pfipadé
nezbytosti také omezovdnim IAD ve méstech (vytvareni nizkoemisnich zén a regulace parkovani). Omezeni
moznosti vyuZivani osobnich automobild mizZe byt vefejnosti povazovdno za omezovdni osobni svobody
jedince, na druhé strané je produkce emisi omezovdnim préva obyvatel na zdravé Zivotni prostfedi. Proto se
pravdépodobné nelze vyhnout restriktivnim néstrojom, kterymi jsou nizkoemisni zény, progresivni zpoplatnéni

parkovdni v centrech mést, preference hromadné dopravy (rychlost, projezdnost) apod.

V disledku napojeni kraje na délIniéni sit vyrazné stoupla intenzita silniéni dopravy na hlavnich silniénich tazich,

pfi¢emz tempo ndristu dopravnich intenzit patfi mezi nejvyssi v republice. Zaznamenanym trendem je snizovéni
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poctu obyvatel na jeden automobil. Cilem je motivovat obyvatele kraje, aby omezovali vyuzivani IAD ve
prospéch hromadné dopravy, carsharingu, cyklo nebo pé&si dopravy. K pozitivni motivaci je viak nezbytné

vybudovat odpovidaijici infrastrukturu, kterd nabidne pohodIné feeni pro co nejvétsi pocet obyvatel.

Pracovni skupina pro Propojenéijsi a chytfejsi kraj navrhla pét strategickych cild a k nim typové aktivity /opatteni.

Z hlediska PUM Karvind jsou stéZejni tyto cile:

5.2 Podpora udrzitelné mobility: Zvyseni podilu udrzitelnych forem dopravy na dopravni
obsluznosti kraje

e Zaijistit prolnuti cild a synergii pldnovani méstské mobility na drovni pland udrzitelné mobility mést
a krajské koncepce dopravy:
o Aktualizace dopravni koncepce kraje se zajisténim vazby na plany udrzitelné mobility mést.
e Podporovat integrovany dopravni systém a rozvijet dopravni obsluznost:
o Obnova a modernizace vozového parku vozidel VHD.
o Provéfeni alternativnich moznosti zajidténi dopravni obsluZnosti regiondlni vefejné dopravy
v mistech s nizkou poptdvkou.
e Podporovat vystavbu multimoddlnich uzld a zastdvek véetné parkovisf typu Park&Ride a Bike&Ride.
e Podporovat dobudovéni cyklistickych tras na regiondlni Grovni a podporovat jejich propojeni.
e Pripravit a realizovat dostavbu silniéni sité v MSK kraji podle aktualizované Koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury.
e Pfipravit a realizovat Gpravy nevyhovuijicich kiizovatek silnic s cilem zaijistit vy33i bezpe&nost
a plynulost provozu.

e Zavadét telematickd zafizeni zajisfujici plynulost vefejné dopravy.
5.3 Pfrechod k nizkouhlikové a bezemisni dopravé: Snizeni emisi CO2 v doprave

e Podporovat zavédéni vozidel na vodikovy pohon ve vefejné hromadné dopravé:
o Vyvoj vodikovych autobust a plnicich stanic.
o Podpora vyvoje a certifikace lokomotiv na vodikovy pohon.
o Spolupréce pii nastaveni podminek a dotaci k nastartovéni trhu s vodikovym palivem ve
vefejné hromadné dopravé.
e Zaijistit obsluhu stévaiici elektrické trakce a ddle ji rozsifovat:
o Obnova a ndkup novych vozidel elekirické trakce.
e Modernizovat a rozvijet drazni infrastrukturu elektrické trakce.
e Umoznit rozvoj infrastruktury pro trolejbusovou dopravu a parcidlini trolejbusy v MHD.
e Podporovat a urychlit vystavbu nabijecich stanic pro vozidla individudlni automobilové dopravy
a elektrobusy.

o Jit pfikladem v zavadéni nizkouhlikové a bezemisni dopravy na Grovni krajské korporace.

5.4 Vnéjsi dostupnost kraje: Zahdajeni vystavby vysokorychlostni zelezni¢ni trati a provozu
linky do letistniho uzlu mezinarodniho vyznamu

e Zajistit dostupnou leteckou dopravu:
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o Modernizace letisté Leose Jandcka.
o Zajisténi leteckého spojeni do prestupniho uzlu celosvétového vyznamu.
e Podporit dostupnost Prahy, Brna a Vidné vysokorychlostni Zelezniéni trati.
e Podpofit napojeni na Transevropskou dopravni sif TEN-T.
e Podporit dokonéeni prestavby D48 a modernizaci silnice 1/11 a /57 (Ostrava — Opava -
Bartultovice — Opole).

e Podporit dokon&eni prestavby silnice I/11 na Slovensko.

4.4 Aktualizace akénich pland snizovani hluku
na uzemi Moravskoslezského kraje (2020)

Hlavnim smyslem tohoto akéniho plénu je omezit Groveri hluku v Zivotnim prostfedi na drover, kterd spliivje
platné mezni hodnoty hlukovych ukazateld Ldvn (hlukovy ukazatel pro den-veéer-noc) a Ln (hlukovy ukazatel
pro ruseni spénku). Pro vymezeni oblasti zahrmutych do akéniho planu a pro jejich klasifikaci byla pouzita
hodnota Ln, kterd bere v Gvahu viechny noci v roce. Problematickd mista, tzv. hotspoty byla stanovena na
zékladé ukazatele HSD (Highly Sleep Disturbed). Tento ukazatel je vyznamny z hlediska zdravotnich rizik,

nebof uddvé podet obyvatel, ktefi jsou hlukem vysoce ruseni béhem spénku.
Pro hluk ze silni¢ni dopravy byly hotspoty rozdéleny do dvou skupin, podle priorit:

e Priorita | — seky silnic, u nichz byl ve 100 m buffer z6né souhrnny index HSD >150;

e Priorita Il - Useky silnic, u nichZ byl ve 100 m buffer zéné& souhrnny index HSD v rozmezi 10-150.

V aglomeraci Ostrava tak bylo stanoveno 10 hotspotd s prioritou . a 13 hotspoti s prioritou Il. Ulice
Kosmonautd v Karviné 111/4688) byla ohodnocena prioritou Il a bylo navrzeno opatfeni cyklickd obnova

vozovky.

4.5 Vize 2030 - Nova energie pro
Moravskoslezsky kraj (2020)

Koalice ANO, ODS, CSSD a KDU-CSL vypracovala program na volebni obdobi 2020-2024 s vyhledem na

dalsi léta. Program se vénuje deseti tématdm a jednim z nich je i mobilita. Vize mobility pro kraj zni nésledovné:

Do 2028 — Budeme dobre propojenym krajem, jehoZ obyvatelé se i z okrajovych cdsti dopravi do krajské

metropole Ostravy do hodliny jizdy verejnou nebo individudini dopravovu.

e S vyuzitim aktualizované Bilé knihy rozvoje dopravni infrastruktury MSK budeme pokracovat
v dostavbé chybéjicich obchvatl mést.

e Zvyiime bezpecnost na komunikacich zejména vyuZitim pasivnich prvkd ochrany pred zvéfi nebo
instalaci novych Usekd svodidel s ochrannym pdsem pro motorkdre.

e  Zrychlime a zefektivnime hromadnou dopravu, zvysime také pohodli cestujicich.

e Zlepsime dopravni dostupnost odlehlych Gzemi kraje.
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e Snizime emise CO2 a dal3ich nebezpeénych latek v dopravé.

e Podpofime vystavbu novych cyklostezek.

e Budeme pilotnim krajem v zavadéni vodiku jako alternativniho paliva.

e Ve spolupréci s RSD a Ministerstvem dopravy pokro&ime k urychlenému zprovoznéni viech
vyznamnych dopravnich staveb na Gzemi naseho kraje.

e Rekonstrukce mostd budeme navrhovat s vyuzZitim mistnich firem dotéenych Gtlumem OKD.

e Zahdjime stavbu vysokorychlostni Zelezni¢ni traté a elektrifikaci klicovych trafovych Gsekd
Beskydského okruhu.

4.6 zZasady Gzemniho rozvoje - Aktualizace ¢. 5
(2021)

Zésady Gzemniho rozvoje (ZUR) Moravskoslezského kraje ve znéni své aktualizace stanovuii priority Gzemniho

planovani pro hospoddfského rozvoje, socidlni soudrznosti obyvatel a pfiznivého Zivotniho prostiedi kraje:

e Dokonéeni dopravniho napojeni kraje na nadfazenou silniéni a Zelezniéni sif mezindrodniho
a republikového vyznamu. Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni zapadni Easti kraje s krajskym
méstem a s piilehlym Gzemim CR a Polska.

e Vytvdreni Gzemnich podminek pro rozvoj integrované hromadné dopravy.

e Vytvdreni Gzemnich podminek pro rozvoj udrzitelnych druhd dopravy v ndvaznosti na ostatni
dopravni systémy kraje; podpora rozvoje systému pésich a cyklistickych tras s vazbou na pfilehlé

Uzemi CR, Slovenska a Polska.

Specifickd oblast republikového vyznamu Karvinsko je sou&dsti rozvojové oblasti republikového vyznamu
Metropolitni rozvojovd oblast Ostrava. Pozadavky na vyuZiti Gzemi, kritéria a podminky pro rozhodovéni

o zméndch v Gzemi jsou:

e Koordinovat zdjmy t&zby nerostnych surovin se z&jmy ochrany pfirody a krajiny a ochranou
civilizaénich a kulturnich hodnot v souladu s udrzitelnym rozvojem Gzemi.

e Komplexni revitalizace Gzemi dotéeného tézbou Eerného uhli.

e Zaqijisténi zasobovdni rozvojovych Gzemi energiemi.

e Vyivofeni podminek pro umisténi republikové vyznamnych zafizeni energetické infrastruktury.

e Podpora vyuziti brownfieldd jako vyznamnych rozvojovych a specifickych ploch v lokalitdch Hrudov
(Ostrava), Nad Barborou a Barbora (Karvind), véetné vytvoreni Gzemnich podminek pro jejich
napojeni na dopravni a technickou infrastrukturu ve vazbé na vlastnosti a pozadavky okolniho Gzemi.

e Vylivdieni 6zemnich podminek pro restrukturalizaci ekonomiky s dorazem na modernizaci primyslu,
rozvoj sluZzeb a dalsich aktivit se zaméfenim na vyvoj a vyzkum ve vazbé na vysoké 3kolstvi.

e Vytvofeni Gzemnich podminek pro rozvoj lazefistvi.

o Polyfunkéni vyuziti rekultivovanych a revitalizovanych ploch dotéenych tézbou a Gpravou éerného
uhli.

e Obnova krajiny narusené t&zbou cerného uhli.

e Vyltvéieni Gzemnich podminek pro zfizovéni ploch zelené.
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e Pfi zpfesiiovani ploch a koridorl nadmistniho vyznamu véetné Gzemnich rezerv a vymezovani

skladebnych &asti USES koordinovat vazby a souvislosti s prilehlym Gzemim Polska.

ZUR MSK vymezuji na Gzemi kraje koridory pro zdméry silniéni dopravy mezindrodniho a republikového

vyznamu ve vazbé na Karvinou:

o |Il/4689 dvé dilgi prelozky (pouze Usek zasahujici do Gzemi obou obci: Karvina a Petrovice
u Karving, bylo pozddano o vypuiténi zéméru ze ZUR).

e |/59 Gsek Petfvald — Karvind (I/67), rozsitent.

e |/67 Bohumin — Karviné:

o Koridor je veden od ddlnice D1 (MUK Bohumin) z prostoru mistni &asti Nové Ves ve sméru
na Détmarovice a Karvinou. Od pocdteéniho bodu koridor pokraduje severovychodnim
smérem v soubéhu s délnici D1 do prostoru mistni ¢&sti Martinov (Dolni Lutyné&), ktery miji
severozdpadnim obchvatem a sméfuje jihovychodnim smérem do okrajového prostoru Dolni
Lutyné. Severné od zelezniéni zastdvky Dolni Lutyné, v soub&hu s Zelezni&ni trati &. 320,
pokra&uje do prostoru mezi Zelezniéni trati a aredlem elektrérny Détmarovice (EDE). Od
aredlu EDE ve sméru na Karvinou koridor pokraduje v severnim soub&hu s Zelezniéni trati az
do blizkosti feky Olse. Zde se pravostrannym obloukem staéi do severojizniho sméru,
prechdzi tok Ol3e, kiiZi Zelezniéni traf a ddle vede mezi stdvaijici silnici | /67 a fekou do
severozdpadni okrajové &ésti Karviné, kde se napojuje na stavaijici trasu silnice 1/67.

o Novostavba pozemni komunikace bude slouZit jako jihozédpadni obchvat Karviné pro
dopravu ve sméru Cesky Tésin—Bohumin a Ostrava.

o Slavnostni zahdjeni stavby se uskuteénilo 10. 6. 2020, uvedeni do provozu bude nejdfive
vroce 2023.

ZUR MSK vymezuji na Uzemi Moravskoslezského kraje koridory pro zéméry zelezni¢ni dopravy

mezindrodniho a republikového vyznamu:

e Zelezniéni traf & 320, Détmarovice — Karvind — Cesky Tésin — Tiinec — Mosty u Jablunkova — st.

hranice CR/SR): modernizace v rédmci lll. Zelezniéniho tranzitniho koridoru.
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5 Dokumenty méstské Urovné

5.1 Cyklisticka doprava v Karviné - cyklistickeé
trasy a stezky (2016)

K 31. fijnu 2016 bylo v provozu asi 30 km znacenych cyklistickych stezek a vyhrazenych jizdnich pruhd pro
cyklisty. Ke stejnému datu bylo na Gzemi mésta dal3ich cca 15,5 km zna&enych cyklistickych tras vedenych po
vozovkdch nebo lesnich cestdch. Dokument obsahuje popis jednotlivych Gsekd cyklistickych stezek a plany

rozvoje cyklistické infrastruktury do budoucna.

5.2 Integrovany pldan pro fizeni procesu zmény
ve statutarnim meésté Karvina - Karvina
vsemi deseti (2018)

Integrovany pldn pro nastartovdni procesu zmény ve statutdrnim mésté Karvind slouZi jako strategickg,

metodickd a integraéni podpora ke strategickym projektovym zamérdm. Plan definuje vizi Karviné:
Pohodové mésto, kferé si Zije viastnim Zivotem
Strategické cile Integrovaného planu:

e Zaijistit dostatek kvalitnich pracovnich pfileZitosti ve mésté a jeho blizkém okoli.
o Zlepsit stav infrastruktury.
e Nastartovat pozitivni zmény véetné zmény image mésta.

e Ziskat pozornost, podporu a finanéni pomoc statu a EU pro nastartovdni zmény ve mésté.

V souladu s vizi statutdrniho mésta Karviné, strategickymi cili integrovaného plénu a vysledkd analytické &asti
s doporuéenimi expertd bylo vybrdno nékolik projektd, které by mély pomoci zastavit smrifovéni a nastartovat
pozitivni zmény ve mésté. Mobilitou se zabyvéd tematické oblast Dopravni infrastruktura a obsluZnosta byl zde

vybrdn projekt Po stopdch povodni Karviné.

Cilem je zpfistupnit Gzemi pivodniho osidleni mésta Karviné, které zaniklo z divodu tézby uhli a rekultivované
plochy na Gzemi méstskych &asti Darkov, Doly a Louky obyvateldm a névitévnikim k volnocasovym aktivitdm
a k dojizdéni do zaméstndni vytvofenim infrastruktury pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku. Vznikne nauéné
trasa Po stopdch pUvodni Karviné, kterd bude informovat o minulosti Gzemi, jeho pfeméndch a soucasném
stavu. Trasy a stezka budou rozdéleny do péti okruhd, které na sebe geograficky i tematicky navazuji. Projekt
fe$i rovnéZ stavebni Gpravy a vybavenost jednotlivych stanovist a zastaveni na nauéné stezce, kterych je

navrzeno celkem 28.

Vystupy:
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e Hlavni tah podél silnice 1/59 — paterni trasa o délce 6,76 km propojujici jednotlivé okruhy,
samostatnd spoleénd nedélend cyklistickd a pési stezka od feky Olse/parku B. Némcové
po motokrosovy aredl.

e Dulni okruh - trasa o délce 8,7 km v jihovychodnim kvadrantu silnic |/59 a Il /474.

e Okruh Obora - trasa o délce 4,84 km vedend severné od 1/59.

e  Okruh Letisté — trasa o délce 6,3 km vedend podél jizniho okraje 1/59 a zdpadniho okraije silnice
l|/ 47 4 pfirodni partii podél vodnich ploch a pfes plochy lesa, kolem aredlu leteckého modeléstvi
a aredlu motokrosu.

e Ri¢ni okruh - trasa o délce 7,75 km kolem golfového aredlu a Karvinského more.

5.3 Plan dopravni obsluznosti tzemi mésta
Karvina na obdobi 2021-2025 (2020)

Plan dopravni obsluZnosti je zpracovany na obdobilet 2021-2025 a bude pfipadné aktualizovén na zakladé
vyvoje uddlosti majicich vliv na dopravni obsluZnost Gzemi mésta Karvind. Stfednédoby a dlouhodoby vyhled

dopravni obsluznosti slouZi jako podklad pro koncepci rozvoje dopravni infrastruktury:

e  Pfestupni termindly — jedinym vyznamnym pfestupnim termindlem verfejné dopravy (vlak, PAD, MHD)
je autobusové nddrazi nachdzejici se v bezprostfedni blizkosti hlavniho vlakového nadrazi.
Autobusové nadrazi bylo vybudovdno méstem v roce 2006 a se stdvajicim dopravcem je uzaviena
ndjemni smlouva na 20 let. Objekt je pIné vyhovuijici svému Gcelu a v predmétném obdobi se
nepredpoklddd 2ddnd vyznamnéjsi zména. Pldnovand rekonstrukce staniéni budovy nijak
dlouhodobé neovlivni funkénost autobusového nédrazi.

e Vystavba obchvatu mésta — v roce 2020 byla zahdjena vystavba obchvatu mésta, od 13. 12. 2020
se dotkne vedeni trasy linky MHD Karvind 515 vedené k Dolu Darkov a dal3ich 5 linek PAD - tyto
zmény budou vzhledem k dal$imu stavebnimu vyvoji v zasadé dlouhodobého charakteru.

e Vystavba promyslové zény Barbora - aktuéIné neni ujasnén rozsah a ¢asovy harmonogram
vystavby, podle dalsiho vyvoje bude fesena potiebné dopravni obsluha.

e Elektronické panely na zastdvkéch - podpora instalace dalsich elektronickych paneld na vyznamné

zastévky, a to pfedevsim s vyuZitim evropskych dotaci.

5.4 Strategicky plan ekonomickéeho rozvoje
statutarniho mésta Karvina (2021)

Strategicky plén ekonomického rozvoje (SPER) vznikl v rdmci projektu Strategické dokumenty statutérniho mésta

Karviné spoleéné s pfipravovanym Plédnem udrZitelné méstské mobility a Koncepci zelené.

Névrhovd &ast SPER stanovuje zdkladni strategii mésta v horizontu do roku 2040, a to prostfednictvim vize,
cild a strategickych opatfeni. Ty maji za cil ve mésté doséhnout potiebnych zmén tak, aby byla Karviné v roce

2040 lepsim mistem pro zivot. N&vrhovd &ast je déle rozpracovdna prostrednictvim étyf prifezovych prioritnich

oblasti obsahujicich klicové intervence, které zohledruji 6zemni specifika a reflektuji stanovené strategické cile.
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Jednotlivé aktivity a projekty jsou navrzeny zpUsobem, které mésto vede k vyuZivani novych digitdlnich,
informaénich a komunikaénich technologii, efektivnéjdimu vyuzivéani dostupnych zdroji nebo fedeni negativnich

aspektd Zivota ve mésté.

Vize Karviné vyjadfuje orientaci a idedlni stav, kam by mélo mésto v horizontu 20 let smé&fovat. Vize vychdzi
zjiz dosazené dohody mezi méstem a jeho obyvateli v rdmci Integrovaného plénu pro fizeni procesu zmény —

Karvind viemi deseti a je chdpand jako nadéasovd a platnd pro delsi Easové obdobi:
Pohodové mésto Zijici viastnim Zivotem

Nésledujici stavebni kameny pak predstavuji diléi souédsti vize — jednotlivé zmény, které maji byt v nésledujicim

obdobi dosazeny.

e Karvind je vyhledavanym reziden&nim méstem — Bezpecné mésfo.

e Karvind je univerzitnim méstem a centrem profesniho vzdélévéni — Progresivni mésto.
e Karvind ladzeriskym méstem a atraktivni rekreaéni oblasti regionu — Atraktivni mésto.
e Karvind je sebevédomym a hrdym méstem — Hrdé mésto.

e Karvind je soudrznym méstem — SoudrzZné mésfo.

Naplnéni ambici mésta stanovenych ve vizi vyzaduje konkrétni mé&ritelné cile, které umozni vyhodnotit SPER

z hlediska toho, kolik z téchto zadméri se podafilo naplnit:

e Strategicky cil 1: Vyuzit potencidl obyvatel Karviné pro svou prosperitu.
e Strategicky cil 2: Zlepsit v Karviné podminky pro Zivot viech svych obyvatel.
e Strategicky cil 3: Rozvijet Karvinou v souladu s hodnotami mésta a principy udrzitelného rozvoje.

e Strategicky cil 4: Usnadnit pohyb obyvatel Karviné a pribliZit i svétu.

K poslednimu cili je stanoven indikator snizeni primérné doby dostupnosti Ostravy vefejnou dopravou ze 45

minut na 20 minut.

Prioritni oblasti pfedstavuji ucelené, tematicky zamérené celky, které jsou vysledkem cild, o jejichz dosazeni

bude mésto v nadchdzejicim obdobi usilovat:

e Prioritni oblast 1 - Image a prosperita mésta.
e Prioritni oblast 2 - Sluzby mésta.
e Prioritni oblast 3 — Vefejny prostor.

e Prioritni oblast 4 — UdrzZitelnd mobilita a bydleni.

Pro kazdou prioritni oblast jsou definovana opatfeni, kterd obsahuiji ndvrh aktivit nebo konkrétnich rozvojovych

projekty, které byly identifikovany v procesu zpracovéni rozvojového dokumentu.

Z pohledu Planu udrzitelné dopravy je stéZejni samoziejmé Prioritni oblast €. 4 a jeho Strategické opatieni 4.1:

Dopravni infrastruktura a obsluZnost.

Cilem opatfeni je:
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e Zvysit atraktivitu, dostupnost a bezpeénost systému verejné dopravy ve vztahu k méstu.
e Omezovat individudlIni automobilovou dopravu ve mésté ve prospéch hromadné dopravy

a alternativnich (udrzitelnych) dopravnich forem.

Mésto mad strategickou polohu na hranici s Polskem. To do budoucna nabizi znaény potencidl pro rozvoj
pracovniho trhu, obchodu, podnikdani nebo spolupréce v kulturni a spolecenské oblasti. V rémci fedeni dopravy
je proto nutné uvazovat v preshraniénim kontextu a vzéjemnému potencidlu pfizpisobit i dopravni fedeni, které
je tak nezbytné fesit spolecné. Prioritné by méla Karvind usilovat o dalsi zatraktivnéni MHD. To vyZzaduije jeji
prizpusobeni pozadavkim obyvatel, coz mize do budoucna naplnit rozvoj konceptu MHD na vyzadani, ale
také dalsi investice do chytrych feseni. Snaha o pfirozené omezovani IAD by méla byt doprovézena aktivni
politikou mésta v oblasti feseni dopravy v klidu, které je dlouvhodobym problémem zejména na nékterych
karvinskych sidlistich. Re3enim je piijeti opatfeni v podobé vymahatelnych pravidel parkovdni a vyuziti chytrych
feSeni, jejichz cilem bude znevyhodnéni individudIni automobilové dopravy oproti vefejné. V hromadné
priméstské a dalkové dopravé je inaddle vhodné postupné zkvalitiovat systém piiméstské dopravy, ato
s preferenci Zelezniéni (kolejové) prepravy, kterd vede k mensimu zatiZeni mésta dopravou. Karvind je
vzhledem k morfologii terénu idedlni pro rozvoj cyklistické nebo pé&si dopravy. Mé&sto by proto mélo vytvaret
podminky pro jeji vétsi zapojeni do svého dopravniho systému (vytvareni cyklopruhd, budovani cyklostezek,
cyklistické infrastruktury atd.). Podporovén by mél byt vznik atraktivnich a bezpeénych dopravnich spojeni pro
chodce a cyklisty propojujicich centrum, periferie, novou pohornickou krajinu a v ni atraktivni body z&jmu.
V souladu s trendy by mésto mélo podporovat také alternativni formy dopravy, jejichz rozvoj souvisi s rychlym
rozvojem sdilené ekonomiky a modernich technologii, které mohou pfispét k celkovému zlep3eni dopravniho
systému mésta. Vhodnou formou je podpora rozvoje elekiromobility, autonomni mobility ¢&i vodikové dopravy

prostfednictvim budovdni souvisejici infrastruktury nebo vytvareni podminek pro sdileni dopravnich prostiedka.
Typové aktivity:

e Vypracovat a napliiovat Plan udrZitelné méstské mobility.

e Zatraktiviovat MHD pro obyvatele a ndvitévniky mésta.

e Aktivné vyjedndvat se zdstupci vefejného sektoru o zkvalitiovéni piiméstské dopravy v ostravsko-
karvinské aglomeraci a napojeni mésta na pateini dopravni.

e Aktivné vyjedndvat s institucemi vefejného sektoru o investicich do vylouéeni (omezeni dopadu)
tranzitni a preshraniéni dopravy ve mésté.

e Zkvalitnit dopravni propojeni vefejnou dopravou do Polska .

e Vytvofit a implementovat motivaéni systém parkovdani ve mésté .

e Budovat systém dopravnich spojeni pro pési a cyklisty, véetné jeho vétsi integrace do dopravniho
systému mésta.

e Vyivéfet podminky pro alternativni formy dopravy (elekiromobilita, autonomni mobilita, sdileni

dopravnich prostedkd).

e Vypracovat cyklostrategii mésta, implementovat ji véetné vytvoreni pozice cyklokoordinétora.
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6 Seznamy

6.1

Cbhv

ERTMS
ETCS
EU
HSD
IAD
IDS

Il
MHD
MMR
MSK
MUK
OB
oDIS
OSN
PAD
PL
PUMM/PUM
RSD
SOB

SPER

Seznam zkratek

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Ceska republika

Elektrarna Détmarovice

European Rail Traffic Management Systém /Evropsky systém fizeni zelezniéni dopravy
European Train Control System/Evropsky vlakovy zabezpeéovaci systém
Evropskd unie

Highly Sleep Disturbed/Vysoké ruseni spanku

Individudlni automobilové doprava

Integrovany dopravni systém

Integrated Territorial Investments/Integrované Gzemni investice
Méstské hromadné doprava

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Moravskoslezsky kraj

Mimodrovriové kiizovatka

Rozvojové oblast republikového vyznamu

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje
Organizace spojenych ndrodi

Pfiméstskd autobusovd doprava

Polsko

Plan udrzitelné mobility

Reditelstvi silnic a ddlnic

Specifickd oblast republikového vyznamu

Strategicky plén ekonomického rozvoje
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SR Slovenska republika

SRR Strategie regiondliniho rozvoje

SUMP Sustainable urban mobility plan/ Plan udrzitelné mobility
TEN-T Trans-European Transport Network/Transevropské dopravni sif
USES Uzemni systém ekologické stability kraijiny

ZUR Zasady Gzemniho rozvoje




