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1 Design pruzkumu dopravniho
chovani

1.1  Zakladni informace o vyzkumu

Prozkum dopravniho chovani je souédsti analytické &asti Pldnu udrzitelné mobility a poskytuje dulezitd data
zejména pro tvorbu dopravniho modelu. Vyzkum se odehrdl na Gzemi ORP Karving, tj. v Karviné,
v Détmarovicich, v Petrovicich u Karviné a ve Stonavé. Celkovd populace této lokality &ini pfiblizné 74 000

obyvatel.
V prozkumu byly zjisfovany:

e (daje o domdcnosti a dopravnich prostfedcich, které jsou v domdcnosti k dispozici;

eer

e (daje o vech osobdch zijicich v domdcnosti;

e Cas, doba trvani, cil, pouzity dopravni prostiedek, G¢el cesty a dalsi informace o cestdch podniknutych

ve skuteény rozhodny den u kazdé z osob Zijicich v dotazované domdcnosti, které jsou stardi 6 let

(véetné).

Sbér dat v terénu provedla agentura MindBridge Consulting v fijnu a listopadu 2021. Analyza dat probéhla

v Centru dopravniho vyzkumu.

1.2 Zakladni a vybérovy soubor

Z&kladni soubor tvofily domdcnosti ve vy3e popsaném Gzemi ORP Karvind. Zkoumany vzorek 600 domécnosti
byl vybran metodou pravdépodobnostniho adresniho vybéru. Jako opora slouzil aktuélni adresni rejstitk CR,
z néj byly dvoustupiovym ndhodnym vybérem vybirany nejprve zdkladni sidelni jednotky, v jejich ramci pak
konkrétni adresni body. Informace o dopravnim chovani obyvatel byly zjisfovany pro jeden bézny pracovni
den (od Gtery do étvrtka, vyjma dnd pied dnem apo dni pracovniho volna). Tento ndhodné vybrany

bézny pracovni den v textu rovnéz nese oznadeni ,rozhodny den”.

Vtomto prizkumu zvoleny pravdépodobnostni zpisob samplingu vybérovych jednotek (tedy domdcnosti)
predstavuje reprezentativni vybér respondenty s vyjadfitelnou vybérovou chybou. Jinymi slovy lze statisticky

stanovit, s jakou pravdépodobnosti zjisténé vysledky plati i v celé populaci.

1.3 Metoda sbeéru dat

Data byla sbirdéna metodou pfimych (face fo face) standardizovanych rozhovord vyskolenych tazateld
s respondenty, pficemz rozhovory byly zaznamendny do elektronickych nebo papirovych dotaznikd (metoda
CAPI nebo PAPI). Face to face rozhovory byly realizovény vlastni tazatelskou siti agentury MindBridge. Vsichni

tazatelé byli pfed vyzkumem proskoleni osobné& nebo svyuZitim online néstroji. Rozhovory probihaly

v domdcnostech respondentd.
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Pfi kazdém pokusu o kontaktovéni domdcnosti tazatelé vypliovali kontrolni listy, do kterych zaznamendvali
vysledek kontaktu (napf. zrealizovany rozhovor, odmitnuti, neobydleny dim apod.). V pfipadé, Ze stanovend
domdcnost v misté neexistovala, zaznamenali tazatelky a tazatelé tuto skuteénost do protokolu. Pokud &lenové
domdcnosti byli zastizeni, ale jasné odmitli Gastnit se prozkumu, tazatel se pokusil zjistit divod odmitnuti a tento
zaznamenal do protokolu. Pokud domdcnost existovala, ale jeji Elenové nemohli byt zastizeni, tazatel vlozil do
schranky informaéni dopis o 3etfeni a viechny provedené kroky tykaijici se kontaktu domécnosti zaznamenal

do protokolu. Névstévu poté zopakoval v jinou denni dobu a opét zaznamenal jeji vysledek do protokolu.

Pokud byli ¢lenové domécnosti zastizeni a souhlasili s 6éasti na prozkumu, pak jim tazatel predal informaéni
dopis o 3etieni a vysvétlil okolnosti prozkumu. Ndsledné se éleny domdcnosti (s alespori jednim &lenem star§im
18 let) vyplnil CAPI nebo PAPI dotaznik za domdcnost, kde zaznamendval Udaje za jednotlivé ¢leny
domdcnosti stardi 6 let. Ndsledné predal pfislusny pocet cestovnich denikd k samovyplnéni. Zarover se domluvil
na terminu pfeddni vyplnénych denikd. U domdcnosti s jednim a dvéma éleny musely byt zaznamendny ddaje
pro véechny z nich, u tfi¢lennych a vétsich domdcnosti pak bylo tfeba ziskat pouzitelné rozhovory od minimdlné
50 % ¢lend.

1.4 Vyzkumné nastroje

Dotazniky pro domécnost vypliiovaly osoby stardi 18 let a ddaje byly vypliiovény za osoby ve véku 6 a vice
let. Cestovni deniky byly uréeny pro osoby, které pobyvaly v domdcnosti k rozhodnému dni a byly ve véku 6

a vice let.
Dotaznik pro domdcnosti byl &lenén do nésledujicich ¢dsti:

o zdkladni informace o domdcnosti (pocet élend, vybavenost dopravnimi prostiedky);
e informace o automobilech, které domdcnost uzivé;
e informace o ¢&lenech domdcnosti (demografické Gdaje, ekonomickd aktivita, vlastnictvi fidi¢ského

prokazu a predplatni jizdenky, osobni dispozice dopravnimi prostredky).

Cestovni deniky obsahovaly zdznam viech cest v tzv. rozhodném dni - tj. v jednom bézném pracovnim dni,
ktery nepfedchézi ani nendsleduje po dni pracovniho klidu. Cestou se pfitom rozumél kazdy presun v prostoru
s urcitym Gcelem. Do cestovniho deniku se zaznamendvaly Casy zacdtku a konce cest, jejich Gcely, vyuzité

dopravni médy, vychozi a cilové lokalita a odhad délky cest.

Dotaznik a cestovni denik jsou pfipojeny v pfiloze zprévy.

1.5 Analyza dat

Ziskand data byla agregovdna, datovd matice byla podrobena formélini alogické kontrole. Data
z empirického Setfeni byla ndsledné zpracovdana pomoci metod jednorozmérné ivicerozmémé statistické

analyzy.

Z&vérednd zprdava z vyzkumu obsahuje hlavni zdvéry, analyticky popis vysledki v podobé tabulek, grafd

a analytického textu. Souéésti jsou tyto oddily:
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e struktura vybérového souboru;
¢ vybavenost domdcnosti dopravnimi prostiedky;

o vlastnictvi fidi¢skych prikazd a dokladd na slevu jizdného;

e analyza cest vykonanych respondenty v rozhodném dni.
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2 Zdakladni vyzkumna zjisteéni

2.1 Struktura vybérového souboru

Naésledujici grafy mapuiji strukturu vybérového souboru z hlediska zdkladnich demografickych kategorii -
velikost domdcnosti dle poétu jejich &lenl, podil muzi a zen, vékové kategorie a nejvy3siho dosazeného
vzdélani.
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Graf 1: Dotazované domdcnosti podle poctu clend (N=600 domdcnosti)

muz; 45% Zena; 55%

Graf 2: Respondenti podlle pohlavi (N=1102 respondents)
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Graf 3: Respondenti podlle vékovych kategorii (N=1102 respondents)
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Graf 4: Respondenti podlle nejvyssiho dosaZeného vzdéléni (N=1102 respondentd)

2.2 Dopravni prostredky vdomacnostech
respondentu

Neceld polovina domdcnosti z naseho souboru pouzivd prévé jedno osobni auto (44 %), 6 % ma k dispozici
auta dvé. Polovina dotdzanych domécnosti auto neméd. 52 % domdcnosti vlastni jizdni kolo — 21 % jedno, 25

% dvé jizdni kola, 6 % tfi nebo vice. Zadny bicykl nemé 48 % domécnosti.
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vybavenost auty 50%

vybavenost jizdnimi koly 48%
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Graf 5: Vybavenost domdcnosti automobily a jizdnimi koly ([N=600 domdcnosti)

Promérnd vybavenost motorovymi i nemotorovymi dopravnimi prostiedky je v Karviné a okoli pomémé nizkd,

na jednu domdcnost pfipadd 0,56 automobilu a 0,92 jizdniho kola.

Tabulka 1: Ukazatele vybavenosti domdcnosti automobily a jizdnimi koly

Pocet aut vlastnénych ¢&i uZivanych respondenty (vybérovy soubor 336
600 domécnosti, 1 315 osob v&. déti mladsich sesti let)
ﬁ Primérny pocet automobild na domécnost 0,56
Pocet automobill na 1 000 obyvatel 255,5
Pocet jizdnich kol vlastnénych respondenty 551
(% Promérny pocet kol na domécnost 0,92
Pocet kol na 1 000 obyvatel 419,0

96%

soukromé

sluzebni 4%

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Graf 8: Sluzebni a soukromé automobily uZivané respondenty (N=336 avtomobils)
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Pfevaznd vétiina aut, kterd maji domdcnosti k dispozici, je v soukromém vlastnictvi (26 %), pouze 4 % aut jsou

sluzebni.

Automobily pouzivané respondenty ujedou v proméru 9 987 km roéné, staii aut &ini promémé 10,5 roku. Ctyfi
desetiny automobill jsou vybaveny roéni ddlniéni zndmkou (40 %). Vybavenost mési¢ni nebo desetidenni

zndmkou je ojedinéld (0,6 %, resp. 0,3 %).

Tabulka 2: Rocni ndjezd automobild, stdri a vybavenost ddlnicni zndmkou

promér 9 987 km
Pocet kilometr( ujetych za rok (promér / medidn / modus) medidn 9 000 km
modus 10 000 km
promér 10,5 roku
Stéri vozu v letech (promér / medién / modus) medidn 11 let
modus 11 let
roéni 40 % automobili
Vybavenost ddlni¢ni zndmkou mé&si&ni 0,6 % automobily
desetidenni 0,3 % automobild

Automobily uZivané domdcnostmi z naseho souboru jsou nejéastéji pohdnény benzinovym motorem (66
% automobild). TéméF Etvrtina aut vyuZziva jako palivo naftu (23 %), desetina zkapalnény ropny plyn (LPG -

11 %). Z dalich typ pohonu je zastoupen pouze stlaceny zemni plyn (CNG - 1 %).

Tabulka 3: Jaké palivo automobily respondenti vyuZivaji

palivo podet v % ‘
benzin 223 66 %
nafta 77 23 %
LPG 36 11 %
CNG 3 1%
celkem automobild 336 100 %

Ve vozovém parku respondentd vyrazné prevazuji pétimistné automobily (97 %). Méné nez pét mist maji

3 % automobily, vice nez pét mist 0,3 %.
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Graf 7: Pocet mist v automobilech respondenti ([N=336 automobili)

2.3 Vlastnicvi ridiecskych prukaza a dokladu na
slevu jizdneho

Nadpoloviéni vétiina respondentt ve véku 18 a vice let vlasini fidiésky prikaz skupiny B (52 %). Ridigské
oprévnéni skupiny C na nékladni automobily vlastni 1 % dospélych dotdzanych, fidiésky prikaz skupiny A na

motocykly 2 % respondentd.

Tabulka 4: Viastnictvi ridicskych prokazo (N=981 respondentd ve véku 18 a vice let)

podil vlastnikd fidiéskych prokazd

skupina B — osobni automobily 52 %
skupina C - nékladni automobily 1%
skupina A — motocykly 2%

Neceld pétina respondentl vlastni kartu ODIS (18 %). Stejné velky podil vlastni slevovou jizdenku pro seniory

nebo postizené (18 %). Desetina dotdzanych disponuje n&jakym typem predplacené jizdenky na MHD Karvind

(11 %). Vlastnictvi ostatnich zkoumanych typi slevovych dokladu je spise vyjimeéné.
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Karta ODIS
Zlevnéné jizdenky pro seniory a postizené (napf. ZTP,
Senior pas)
Pfedplatnd jizdenka na MHD Karviné (napf.
tfimé&siéni, pololetni, Junior pas)
Predplatnd jizdenka jiné MHD/IDS (napf. Ostrava)
Slevové jizdenky dopravci (napf. In Karta €D,
Kreditovd jizdenka Regiojetu, Flixbusu)
Slevu na pfiméstskou nebo délkovou jizdenku (napf.

7&kovska sleva u CD na konkrétni spojeni)

Jiné zlevnéné jizdenky (napf. ISIC, ITIC)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

[ ano M ne

Graf 8: Podil viastniki dokladi na slevu jizdného (N=1102 respondents)

2.4 Analyza cest

V prozkumu dopravniho chovani byly sledovdany cesty podniknuté béhem tzv. rozhodného dne. Jednalo se
o bézny pracovni den, a to Gtery, stfedu nebo &tvrtek. Pro rozhodny den mél kazdy respondent ve véku 6 a vice
let, ktery byl v dany den v domdcnosti pfitomny, zaznamenat viechny cesty, které uskuteénil. U cest se sledoval
¢as a umisténi jejich zacdtku a konce. Respondenti byli také pozddani, aby uvedli, které dopravni prostfedky
(médy) na cesté vyuzili a za jakym GEelem cestovali. V dotazniku pak bylo mozné uvést maximdlné 7 cest za

rozhodny den.

V rozhodném dni alespori jednu cestu podniklo 76 % dotdzanych, 24 % necestovalo. K relativné velkému

podilu necestujicich pfispéla i nastupujici vina nemoci Covid-19, nebof néktefi respondenti byli nemocni,

v karanténé, anebo se z divodu hrozici ndkazy cestovat obévali.
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Graf 9: Podil cestujicich mezi respondenty (N=1102 respondentv)

Primérny pocet cest v rozhodném dni ¢inil 1,95. Pokud se zaméfime pouze na dotdzané, ktefi uskutecnili
alespon jednu cestu, stoupne promér na 2,55 cesty. Pomérné nizky pocet cest byl ovlivnén predevsim
nastupujici vinou nemoci Covid-19 v dobé sbéru dat. N&ktefi z dotédzanych byli nemocni nebo v karanténg,

éast se cestovat obavala kvoli mozné ndkaze.

Tabulka 5: Souhrnné ddaje o cestdch respondentd

Podil cestujicich v rozhodny den (N=1102) 90 %

Promérny pocet cest, viichni respondenti (N=1102) 1,95

Primérny pocet cest, pouze cestujici (N=840) 2,55

Z hlediska délky cest plati, Ze nejeast&ji byly konany nejkratii cesty v délce do 1 km (28 % cest)'. Vyznamngsi
zastoupeni maiji rovnéz kratké cesty v rozmezi 1,1 = 2 km (13 %) a 2,1 —= 3 km (11 %). Z delsich vzddlenosti

se Castéji vyskytly cesty méfici 4,1 —= 5 km (13 %) a 20,1 = 50 km (10 %).

! Jde o vzdélenost deklarovanou samotnym respondentem ¢&i respondentkou.
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Graf 10: Délka cest v kilometrech (N=2146 cest)

Tabulka &: Stredni hodnoty délek cest

stfedni hodnoty

promér 8,7 km
medidn 3 km
modus 1 km

Neijcastéji vyuzivanym dopravnim médem byla chize, byla soucdsti #éméf poloviny viech cest (45 %).

Ndsleduje cesta autem v roli fidiée (26 %) a méstské hromadné doprava (25 %). V roli spolujezdce dotdzani

autem cestovali pfi 7 % cest. Zastoupeni ostatnich zpisobt dopravy bylo velmi malé.
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vlak
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Graf 1 1: Délba prepravni prdce, vsechny dopravni mddy vyuZité béhem cesty — moZnost vice odpovédi (N=2146 cest)

Pro G&ely dal3i analyzy jsme pro kazdou z cest v nasem souboru v souladu s pouzivanymi mezindrodnimi
metodikami stanovili jeden hlavni pouzity zpisob pfepravy (neboli dominantni méd)2. Dominantni pfepravni
médy vyuzité nasimi respondenty shrnuje ndsledujici graf. Pro nejvétsi &ast cest dotdzanych plati, Ze
dominantnim médem byla chize (35 % cest), nasledovand jizdou autem v roli fidi¢e (26 %) a vozidly méstské

hromadné dopravy (24 %).

Poznamenejme, Ze vzhledem k pouzité metodice jsou do kategorie ,chize” zahrnuty pouze cesty konané
vyluéné pésky. Pokud byla chize kombinovéna s jinym médem, napiiklad s hromadnou dopravouy, je jako

dominantni méd oznaéen nadfazeny zpUsob dopravy.

2 Jde napfiklad o metodiky KOMOD nebo BRAWISIMO. V souladu s nimi byla uplatnéna nésleduiici hierarchie vyuzitych dopravnich médo: viak ->

autobus (délkovy, regiondlni) -> MHD (méstsky autobus, tramvai, trolejbus) -> auto - spolujezdec -> auto - fidi¢ -> jizdni kolo -> p&si chize.
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Graf 12: Hlavni dopravni méd — detailni pohled (N=2146 cest pouze jedna odpovéd)

Pro zpfehlednéni daldich analytickych vystupd jsme vy3e popsanou strukturu hlavnich pfepravnich médi
kategorizovali do struén&jsi podoby, kterd je popsdna v nésledujicim grafu. Podil chize a cest autem je témé&F

shodny (35 %, resp. 34 %), zastoupeni cest hromadnou dopravou je o néco nizsi.

kolo
3%

chize

hromadnd
doprava
28%

auto

34%

Graf 13: Hlavni dopravni méd - kategorizovdno (N=2146 cest, pouze jedna odpovéd)
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Nejéastéji se vyskytujicim G¢elem cest byl ndvrat do bydlisté - tvofil vice nez &tyfi desetiny ze viech cest (45 %).
Ndsledovaly cesty do prace (16 %) a za ndkupy a sluzbami (15 %), volnoasovymi aktivitami bylo motivovano

7 % cest. Podil dalsich zkoumanych Géeld cest nepresahl 3 %.

névrat do bydlisté 45%
do prace

ndkupy, sluzby
volnolasovd aktivita
soukromé zafizovéni
vzdélavani

doprovod jiné osoby

v rdmci prdce (sluzebni)
stravovani

jiny 8%
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Graf 14: Ucely cest [N=2146 cest, pouze jedna moznd odpovéd)
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Uéely cest do znaéné miry ovliviiuji, jaké dopravni médy budou k cesté vyuzZity. Chize a jizda na kole jsou
nejcastéji vyuzivany pro volnocasové aktivity a pro dopravu za stravovanim. Jizdy autem jsou vyrazné
zastoupeny v pracovni mobilité dotdzanych — cesty v rdmci prace a dojizdéni do prace. Hromadnou

dopravou respondenti cestuji zejména za vzdéladvanim a za ndkupy a sluzbami.

100% 2% 3% 2% 3% % . .-l'%-
10%

90% - 15%

10%  28% = kolo

80%

70% 20%

1 hromadnd

16% doprava

60%

[Jauto
50%
94%

40%

[ chize

30%

Graf 15: VyuZité dopravni mody podle icels cest [N=2146 cest)
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3  Prilohy - dotaznik pro
domacnosti a cestovni denik

Evropskd unie
Evropsky socialmi fond
Operacni program Zamestnanost
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