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Uvod

Ndvrh opatfeni navazuje na schvdlenou vizi mobility a stanovené strategické a specifické cile. Pomoci
navrzenych opatfeni, kterd budou podrobnéji fesena v akénim planu, budou naplnény cile, a tedy i vize

mobility.

Souhrn infrastrukturnich, provoznich a organizaénich opatteni je podkladem pro dopravni modelovani scéndrd.
Scéndre jsou modelovany pro rok 2040 a zahrnuji tedy Uplnou realizaci konceptudlnich zmén: podoby
cyklistické sit&, Gprav vedeni vefejné dopravy, 6zemniho a demografického rozvoje, nebo realizaci dopravniho
zklidnéni. Pfesto, vzhledem ke vzddalenému horizontu roku 2040, mohou tyto ambice byt niz3i vi¢i skutec¢nému

potencidlu rozvoje mésta, zejména jelikoz nelze s jistotou predvidat $irsi technologické a spoleéenské zmény.

Jednotlivé navrzend opatfeni jsou spojena do oblasti opatfeni a tyto oblasti jsou zafazeny do &ty tematickych

balickd: Aktivni mobilita, Verejnd doprava, Verejny prostor a organizace dopravy a Management mobility.

U oblasti opatfeni jsou definovény dopady a rizika opatfeni a ndvaznost na stanovené specifické cile Planu

udrzitelné mobility mésta Karviné. Specifickym cilom jsou pfifazeny indikdtory, diky nimz bude v procesu

implementace vyhodnocovdno napliiovéni strategickych a specifickych cild, a tedy i vize mobility.
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1 Aktivni mobilita

Aktivni mobilita zahrnuje nejpfirozenéjsi dopravni médy, které maji nejmensi negativni dopady v oblasti
zivotniho prostiedi a jsou ekonomicky nejdostupnéjsi — tedy chize a jizda na kole nebo kolobé&zce. Chodci
a cyklisté jsou ale soucasné nejzranitelngjsimi G¢astniky provozu. Volba chiize nebo jizdy na kole, jako hlavniho
dopravniho médy, je silné zévisla na kvalité infrastruktury, jeji pfimosti, bezpeénosti, bezbariérovosti, spojitosti,

kvalité povrchu apod.

1.1 Doplnéni sité tras, odstranovani bariér
v uzemi

Popis oblasti opatfeni

S ohledem na pfiznivé sklonové podminky a vyssi kompakinost zéstavby jsou kazdodenni body zdjmu v 15—
30 minutové dostupnosti chiizi nebo na kole. Jednak je takto dostupné centrum mésta z jednotlivych sidlisf

a predmésti, jednak jsou takto dostupnd sidlisté mezi sebou navzdjem.

Dostupnost nékterych vyznamnéisich cilt je ale omezena bariérami, coz md negativni dopad na atraktivitu
vyuzivéni chize nebo jizdy na kole. Omezeni dostupnosti Ize sniZovat vytvofenim novych koridord prostupnosti
pro nemotorovou dopravu, &mz se zkrati dochdzkové vzddlenosti. V rdmci Gzemné planovaci Einnosti je
vhodné nebo nutné tato propojeni vlozit do Gzemniho plénu. Jejich prosazeni mize byt s ohledem na

majetkopravni i jiné vztahy ¢asové a procesné ndroéné.
Dopady opatreni

e Zkrdceni dochdzkovych vzdélenosti mezi vyznamnymi cili dopravy.
e Snizeni podilu vyuZivani méné udrzitelnych forem dopravy.

e Podpora aktivni mobility.
Rizika

e Ndro¢nost feseni s ohledem na majetkopravni vztahy.

e Nutnost zmény Gzemniho plénu.
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikétor

SUMI): podle kilometrd a poétu cest a dopravniho prostiedku.

o A2 Zvyseni prilezitosti pro aktivni mobilitu: zlepsuje se dostupnost infrastruktury pro chizi
a cyklistiku (indikdtor SUMI 10).
o A3. Zvyseni bezpeénosti aktivnich modd dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,

relativné k jejich vyuziti (indikdtor SUMI 13).
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o A4, Zvyseni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikator
SUMI 14).
Opatreni

11.1  Propojeni hlavniho nadrazi a Nového Mésta

Pfimé propojeni hlavniho nadrazi a zastavby v lokalité u centrdlni asti tridy Osvobozeni pro chodce a cyklisty.
Vyznamnou bariérou je zéstavba v ulicich Svatopluka Cecha a Zahradni. Realizace je podminéna predeviim

vyfesenim majetkoprdvnich vztahU ve stabilizovaném Gzemi.

11.2  Propojeni hlavniho nadrazi a Starého Mésta

Pfimé propojeni hlavniho nddrazi a pfedméstské &dsti Staré Mésto mimouroviiovym kfizenim (podchod nebo
nadchod) s Zelezniéni trati & 320 v blizkosti hlavniho néddrazi. Lokalizace kfizeni pobliz Lesetinské ulice
umoznuje koordinované fedeni v podobé prodlouzeni podchodu v Zst. Karvind - hlavni nddrazZi. Lokalizace
kiizeni propojenim ulic Za Vsi a U Traté zaijisfuje lepsi ndvaznost na Havifskou ulici, a tedy pfiméj3i propojeni

Starého a Nového Mésta.

11.3  Propojeni Nového Mésta a Hranic

Cilem ndvrhu tohoto opatteni je realizace vice pfimych propojeni pro chodce a cyklisty mezi mé&stskymi &stmi
Nové Mésto a Hranice. V soucasnosti tvofi vyznamnou bariéru prostupnosti plochy pro vyrobu, vstupuijici od
severu podél zelezniéni trati Petrovice — Karvind aZ do centra mésta k tfidé 17. listopadu. Mista prostupnosti
touto bariérou, nejen pro chodce, ale i automobilovou dopravuy, jsou od sebe vzdélena priblizné jeden

kilometr, a to nadjezdem v Havifské ulici nebo ddle na severu Petrovickou ulici.

Pfima propojeni je vhodné vytvoiit spojenim Zizkovy a Sokolovské ulice v ndvaznosti na rozvoj lokality
u byvalého Zelezniéniho nddrazi. Déle propojenim ulice Jaroslava Vrchlického a plaveckého bazénu
v Leonovové ulici, pfipadné i propojenim ulic Csl. Armady a U BaZantnice. Realizovatelnost téchto propojeni

je zGvislé na pfipadné budouci konverzi vyuziti Gzemi a vyfeSeni majetkoprdvnich vztahd.

Ve vazbé na Zivotnost a planovani budoucich oprav nadjezdu silnice 111/4688 v Havifské ulici je vhodné tuto
trasu vice humanizovat — tedy zajistit vy33i komfort pro chodce a cyklisty napfiklad vyraznéjsim oddélenim
motorové a nemotorové dopravy (zelenymi pdsy apod.). V budoucnu je piipadné mozné zvézit odstranéni

nadjezdu a nahrazeni Groviiovym kiiZzenim a vytvofenim standardni uliéni zéstavby.

11.4  Prostupnost tridy 17. listopadu a Ostravské

V souvislosti s vybudovanim obchvatu 1/67 dojde k vyraznému snizeni intenzit automobilové dopravy
na soucasném pritahu na tfidé 17. listopadu a v Ostravské ulici. Ctyfpruhovd komunikace vytvéii vyznamnou
bariéru v prostupnosti mezi centrem mésta a ostatnimi méstskymi ¢éstmi. Navic je vzdjemnd vzdélenost

prechodl pro chodce az jeden kilometr a na nékterych mistech dochdzi k nebezpeénému prechdzeni mimo

prechody pro chodce.
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Opatfenim pro zvyseni prostupnosti je vybudovéni vice pfechodl pro chodce, alespon v misté propojeni ulic

Studentskd a Univerzitni park a ulic Bozkova a Frystatskd.

11.5 Propojeni ulic Poutni a Mizerovska

Toto opatieni predstavuje pfimé propojeni ulic Poutni a Mizerovskd pro chodce a cyklisty v souvislosti
s rozvojem zdstavby v oblasti ulice Poutni. Névrh propojeni je vhodné vlozZit do Gzemniho pldnu. Realizace

propojeni je podminéna vyfedenim majetkoprdvnich vztahl.

11.6  Propojeni ulic Na Kopci a Uzkéa

V souvislosti s rozvojem zdstavby v lokalité mezi ulicemi Poutni a Borovského je pro lepsi prostupnost Gzemi
vhodné v Gzemnim nebo regulaénim planu vymezit koridor pro pési a cyklistickou dopravu propojenim ulic Na

Kopci a Uzka.

11.7  Propojeni ulic U Farmy, Na Strani a U Lesa

V souvislosti s rozvojem zéstavby v ulicich Na Strani a U Farmy je pro lepdi prostupnost Gzemi vhodné
v 6zemnim nebo regulagnim plénu vymezit koridor pro pé&si a cyklistickou dopravu propojenim ulic U Farmy,

Na Stréni a U Lesa.

1.2 Komfortni infrastruktura pro chodce
a cyklisty
Popis oblasti opatreni

Cilem ndsledujicich opatieni je vyvézit plochy dopravniho prostoru v uliénim prostoru ve prospéch chodcd
a cyklistd. Kompletni, spoijitd, komfortni a bezpeénd sif infrastruktury pro chodce a cyklisty je predpokladem
k pfechodu na udrzitelnou méstskou mobilitu. Karvind disponuje velkorysym uliénim prostorem, ktery v mnoha
pripadech umozriiuje vyélenit ¢ast dopravniho prostoru pro bezpeénou infrastrukturu pro chodce a cyklisty

(napf. redukci &tyfpruhd na nékterych méstskych tiiddch).

Volba chize nebo jizdy na kole je siln& zdvisld na kvalité infrastruktury a jeji faktické i pocitové bezpeénosti.
Podél komunikaci s vys3i intenzitou automobilové dopravy, zvlésté pak ndkladni, je negativné vniména absence
zeleného pdsu. Komfort a plynulost chize snizuji ,0zkd hrdla”, kterd na chodnicich vytvéfi stozéry, sloupky
dopravnich znacek, nddoby na odpad, obchodni poutaée apod. Kvalitu pési infrastruktury také vyznamné
snizuje pfiény i podélny sklon chodniku u sjezdd k nemovitostem a nevhodné fesené bezbariérové Gpravy

v mistech pro pfechdzeni a u pfechodd pro chodce (efekt zvInéného chodniku).

Karvind joko mésto kratkych vzddlenosti podporuje cyklistickou dopravu a motivuje obyvatele k jejimu
vyuzivéni zvy$ovénim komfortu jizdy na kole. Pro hladkou jizdu s minimem nadbyteéné vytvofeného odporu
budou pouzity lité povrchy nebo dlazby bez fazet, zajistény dostatecné 3itky cyklistické infrastruktury a budou

eliminovany bariéry ve formé obrubnikd, sloupi nebo schodi. Pro zaijisténi bezpelnosti cyklistd bude na

silnicich s povolenym viezdem tézké nékladni dopravy preferovana opatieni oddélujici a chrénici cyklisty.




PUM Karvina Technickd zprava: Névrh opatieni

Cyklistické cesty budou vedené piimo, bez zbyteénych zajizdék nebo zdrzeni. Bude zqijisténd dostateénd
a pravidelnd Gdrzba infrastruktury, kterd bude cyklisty motivovat k jejimu celoroénimu vyuzivéni. V okoli
vyznamnych zastdvek vefejné dopravy vzniknou moznosti, jak bezpeéné odlozit kolo a pfesednout na autobus,

tramvaj nebo vlak.
Dopady opatreni

e Zlepseni podminek pro zvyseni komfortu a bezpecnosti chize a jeji plynulosti.

e Zlep3eni podminek pro zvy3eni komfortu a bezpeénosti jizdy na kole nebo invalidnim voziku.
e Vys3si konkurenceschopnost aktivni mobility viéi ostatnim druhim dopravy.
e  Zkréceni a zjednoduseni tras pro aktivni mobilitu.
e Snizeni podilu vyuZivani méné udrzitelnych forem dopravy.
e Zvy3eni bezpeénosti zranitelnych G&astnikd dopravy.
Rizika

e Nepochopeni nebo nerespektovani standardi kvality ze strany zadavatele, projektanta nebo
dodavatele.
e Zamitavy pfistup ze strany GZastnikd spravnich fizeni, napf. Policie CR.

e Vysoké ndklady, nutnost prelozek inzenyrskych siti, vyfeseni majetkopravnich vztahd.
Navaznost na specifické cile

o Al Zlep3eni délby prepravni préce ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikator

SUMI): podle kilometrd a poctu cest a dopravniho prostredku.

o A2 Zvy3eni prileZitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chozi
a cyklistiku (indikator SUMI 10).
o A3. Zvyseni bezpeénosti aktivnich modd dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,

relativné k jejich vyuziti (indikator SUMI 13).

e D5, Zvy3ovéni kvality pésich propojeni (technicky stav a kvalita, Gdrzba, &istota) (indikdtor GRI).
Opatreni

1.2.1 Zajisténi ochrany pred nepfiznivymi vlivy automobilové
dopravy a klimatu

Negativni externality dopravy (hluk a emise) a projevy klimatické krize (vysoké teploty ve mésté) velmi
znepfijemAuji pohyb po mésté pro chodce i cyklisty. MozZnosti, jak tyto dopady zmimit, je vysadba nebo
doplnéni méstské zelené a strom podél tras dopravni infrastruktury. Koruny stromd poskytuiji v letnich mésicich

pfijemny stin a zmirAuji hluk a emise z motorové dopravy.

1.2.2 Bezbariérova infrastruktura

Odstranovéni bariér obecné patii mezi zdkladni pozadavky souéasné méstské mobility. Bariéry se netykaiji

pouze osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace, ale viech chodcd. Je tedy nezbytné klast diraz na
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v

odstranéni nadbyteénych prekdzek, ale isubjektivné vnimanych bariér, audrzovat pési infrastrukturu

v bezpe&ném stavu.

Opatieni navrhuje vytvoreni akéniho pldnu bezbariérovosti k dosazeni plné bezbariérové prichodnosti Gzemi

mésta. Na opatieni navazuje problematika dostupnosti zastévek verejné dopravy.

1.2.3 Readlizace doplnujici sité pésich tras

Jednd se o realizaci doplfujici sité pfimych, Groviiovych a bezbariérovych propojeni pro pési v lokalitach
s chybgjici infrastrukturou. V lokalitéch s vy33i intenzitou automobilové dopravy a zdroved s b&Znou povolenou
rychlosti ve méstech (50 km/hod) je vhodné vést trasy pro chodce a cyklisty v pfidruzeném prostoruy,
oddéleném od hlavniho dopravniho prostoru zelenym pasem. Naopak v lokalitdch s navrhovanym dopravnim
zklidnénim je mozné, aby byl dopravni prostor sdilen viemi uzivateli (napfiklad i v podobé sdilenych zén bez
zvy$enych chodnikd). Ze stavebniho uspofdddni by ale mélo byt fidicom automobild zfejmé, Ze se jednd
o zklidnénou zénu (napf. viezdem do zdény pfes zpomalovaci prvek a pomoci mobilidfe nebo stromd a dal3imi

zpomalovacimi prvky uvniti zklidnéné zény apod.).

1.2.4 Redlizace sité cyklistické infrastruktury

Cilem opateni je dobudovéni patefni méstské a regiondlni sité cyklistické infrastruktury — zejména hlavni radidly
a okruhy, napojeni na regiondlni trasy a propojeni viech méstskych &asti dle technickych moznosti. Nutnosti je

také poskytnout cyklistim co nejkrat3i cestu k dosazeni cild a zajistit bezpeénou infrastrukturu.

Naévrh sité cyklistické infrastruktury je zpravidla feden podle cyklogenerelu, ktery je zdvaznym strategickym
dokumentem mésta. Cyklogenerel by mél fesit koncepci tras celistvé sité cyklistické infrastruktury, typ
cykloopatieni (segregované nebo integradni), potfebnou kapacitu tras (Sitku komunikaci pro cyklisty),

doprovodnou cyklistickou infrastrukturu apod.

S ohledem na urbanistickou strukturu a Sitky komunikaci a ulic v Karviné je vhodné preferovat oddéleny
(segregovany) typ infrastruktury (cyklostezka, spoleénd stezka pro chodce a cyklisty apod.) s duslednym
bezpednym fesenim v misté kiizovatek bez prerusovani infrastruktury pro cyklisty a nutnosti sesedéni z kola. Pro

0&ely a rozsah PUM Karvind je navrzena zdkladni sif cyklistické infrastruktury:

e Radidlni frasa smér Petrovice u Karviné (centrum mésta, Postovni, Rudé armady) s odbockou Zizkova.
e Radidlni trasa smér Rajecky kopec (centrum mésta, Univerzitni ndm., Borovského).
e Radidlni trasa smér Polskd ulice (centrum mésta, Frystatskd, t. 17. listopadu, Polskd) s odbo&kou
tf. 17. listopadu smérem k cyklotrase €. 10.
e Radidlni trasa smér Stonava a Havifov (centrum mésta, Karola Sliwky, Lazeriskd, cyklotrasa
¢. 6097).
e Radidlni frasa smér Doly, Orlovd a Ostravy (centrum mésta, Karola Sliwky, Ostravska).
e Radiélni trasa smé&r Staré Mésto, pfip. Doubrava s lavkou pfes Ol3i (centrum mésta, Karola Sliwky,
Svatopluka Cecha, U Trat&, Za Vsi), alternativné pres hlavni néddrazi a Lesetinskou v zdvislosti na

prostupu Zelezniéniho koridoru.

e Radidlni trasa tfida Osvobozeni (centrum mésta, Svatovdclavskd, tida Osvobozeni).
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e  Okruznitrasa tfida 17. listopadu, Ostravska.

e Okruzni trasa Nadrazni, Havifskd, Leonovova, tfida Téreskovové a Kosmonautd (silnice 111/4688).
e Tangencidlni trasa v ose ulice BaZantnice.

e Tangencidlni trasa v ulicich U Farmy, Mickiewiczova.

e Tangencidlni trasa pres sidlisté Hranice.

e Propojeni hlavniho nddrazi a centra mésta.

e Novd sif cyklostezek na Gzemi Karving — Doly (po ukonéené hornické &innosti).

Nékteré z uvedenych tras sité cyklistické infrastruktury jsou budto zcela hotové nebo chybi dokonéeni nékterého
Useku, pfipadné prijezd kfizovatkou apod. Vhodné je vrdamci cyklogenerelu rovnéz doplnit dal3i trasy,
napfiklad uvnitf sidlisf ve zklidnénych zéndch s ndvaznosti na vyznamné cile cest (skoly, obchody, zastavky

vefejné dopravy apod.)

1.2.5 Cykloobousmérky

Opatieni v souladu s TP 179 navrhuje plosné zfizovani cykloobousmérek, primarné ve zklidnénych zéndach
mésta. Zavedeni cyklistickych obousmérek napravuje nerovny stav, kdy neni zdivodnitelnd aplikace stejnych
restrikci pro cyklistickou dopravu a motorovou dopravu (jizdni kola nevyZaduii ekvivalentni $itku prijezdného
profilu, ani prostor pro parkovani). Zéroved, vsouladu sTP 179, jsou cyklistické obousmérky kromé
zdUvodnénych pfipadd automaticky zavddény ve viech druzich zklidnénych zén, véetné retroaktivni aplikace

na existujici zény.

1.2.6 Parkovani kol

Obsahem opatfeni je budovéni stojand nebo ploch pro odstaveni jizdnich kol a kolobézek podle Eeské
metodiky Cyklistickd doprovodnd infrastruktura. Podminky pro realizaci a vypocet kapacit parkovacich mist pro
kola (na zékladé vypoctu metodiky) je také vhodné zahrnout do regulativi Gzemi. Stanovisté pro parkovéni kol
maiji ochrdnit nejen pred kradezi, ale i pfed povétrnostnimi vlivy. V Karviné je s ohledem na potencidl atraktivity
multimoddlniho propojeni Zelezniéni a cyklistické dopravy zdsadni zejména bezpeéné, piimé, pohodlné
a kapacitni propojeni mésta s hlavnim nédraZim a realizace chrdnéného parkovisté B+R. Parkovdni kol
u dal3ich cilo dopravy i u $kol je rovnéz do velké miry celoméstskym problémem, ktery bude fesen doplnénim

vhodnych stojani na kola.

1.2.7 Sdileni kol, elektrokol a cargokol

Cilem opatfeni je rozsifeni poétu bodd sdilené mobility (jeji dostupnosti) a provézanosti s vefejnou dopravou
(podpora multimodality), umoznéni rychlejdich a flexibiln&jsich cest svyuzitim kombinace dopravnich
prostiedky. Soucdsti opatfeni je rozvoj dobijecich stanic pro elektromobilitu. Pokud bude zfizena hustd sif stanic,
kde je mozné zapijcenii vraceni sdileného kola, a zdroveri pfi splnéni podminky dostupné ceny, vznikd vysoka
poptavka po této sluzbé. Sluzba sdileni kol umozfuje kombinovat vice dopravnich médd béhem cesty — chize,
jizda na kole, vefejnd doprava i automobil. Je vhodné umistit stanice k institucim, zastdvkdm vefejné dopravy,

kulturnim a sportovnim zafizenim, do obytnych lokalit apod. Zvy3ovani dostupnosti kol s pfidavnym elektrickym

pohonem zvy3uije jejich vyuzitelnost na vétsi vzddlenosti nebo k prekondni prevyseni terénu.
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1.3 Bezpecna infrastruktura a snizeni
nehodovosti

Popis oblasti opatreni

Zvy3ovani bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich je neodmyslitelnou souédsti dopravniho
planovani. Vysledky jsou sledovény na celostdtni i evropské Grovni. Cilem opatfeni je napliiovéni tzv. Vize nulq,
tj. aby nejpozdéji do roku 2050 nebyla na pozemnich komunikacich usmrcena nebo téZce zranéna zadné
osoba. Z analyz vyplyvd, Ze nejvyssi nehodovost je na silnicich vys3i tidy (hlavné na silnici |/67 v intravildnu
mésta), kde dochdzi ke srézkém s jinym motorovym vozidlem i ke srézkém chodct. Casté nehody s chodci jsou
ale i ve zklidnénych obytnych zéndch, nebo vnitroblocich (Haskova, Prameny, Sportovni). Nésledky nehod
chodci se zavinénim fidiéem motorového vozidla tvofi priblizné 83 % celkovych nésledkd nehod, 4 % jsou

zavinény cyklisty a 7 % samotnymi chodci.
Dopady opatieni

e Zvyseni bezpecnosti, snizeni poétu a zdvaznosti dopravnich nehod.

e  Zvyseni komfortu pé3i a cyklistické dopravy.
Rizika

e Nutnost dlouhodobé pfipravy opravy a investic, komplikované projedndavéni se sténi sprévou.
Navaznost na specifické cile

o A3. Zvyseni bezpeénosti aktivnich médo dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni médy,
relativné k jejich vyuZiti (indikator SUMI 13).
o A7. Nérist poctu a podilu bezpecnych prechodd pro chodce.

o B2 SniZzovéni nehodovosti a Umrti z dopravy: naplnéni Vize O (indikator SUMI 5).

Opatreni

1.3.1 Bezpecénostni Uprava nehodovych mist

Z4kladem efektivniho odstrafiovani kritickych mist je jejich identifikace. Z analytické ¢ésti PUM Karvind vyplyvé,

Ze nejvyznamnéj3i nehodovd mista jsou:

e Okoli zastavky Karving, Frystdt, u Zel. st. na ulici Ostravské

o Usektf. 17. listopadu mezi ulicemi Rudé armady a Borovského véetné kiizovatek.
e Usek . 17. listopadu za kruhovym objezdem s ulici Polska.

e Usek Haviiské mezi kfizovatkou s ulicemi tf. Osvobozeni a Na Vyhlidce.

e Usek Ostravské mezi hibitovem a Pamétnikem rudoarméijco.

o  Usek Bohuminské u primyslové zény Karvind — Nové Pole.

e Kfizovatka Havirskéd — Nddrazni.
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Seznam a povahu nehodovych mist je tfeba pravidelné aktualizovat a pruzné a bezodkladné reagovat na

nové vzniklé nebo nové identifikované problémy.

Bezpeé&nostni dpravy nehodovych mist vyzaduii do jisté miry individudlni pfistup, ale v zénéch se zklidnénou
dopravou (obytné a pé&si zény, zény 30) je vhodnéjsi postupovat plo3né a zény se zklidnénou dopravou

rozsirovat.

Vysoky potencidl vyznamného sniZeni nehodovosti nabizi zklidnéni tf. 17. listopadu i ostatnich radidlnich
a okruznich ulic a méstskych tfid. Ddle je nutné zaijistit chybéjici bezpeénd mista pro pfechdzeni a prechody
pro chodce, zejména v mistech Eastého pfechdzeni, v blizkosti zastdvek vefejné dopravy a dal3ich cilo pé&sich
cest. V pfipadé silnic |. a Il. tfidy, kde dochdzi k zavaznéjsim nehoddm, je vhodné zavést G¢innéjsi opatieni pro

dodrzovani povolené rychlosti (napf. délici ostrivky, lokdlni i celkové zdzeni jizdnich pruht apod.).

1.3.2 Uprava kfizovatek pro zvyseni bezpeénosti a komfortu
chodcii a cyklisti

Cilem opatfeni je Uprava kfizovatek s ohledem na zranitelné Géastniky dopravy. Kfizovatky jsou mista s nejvy3si
prioritou pro zvy3eni bezpe&nosti, ale i komfortu zranitelnych Géastniki dopravy (z0zené jizdni pruhy, vyvy3ené
prechody pro chodce, doplnéni osvétleni, obnova dopravniho znadeni). Ke zvy3eni bezpeénosti kiizovatek
jsou nutné bezbariérové a prostorové Gpravy tras pro pési a cyklisty v kiizovatkéch a preference primosti tras

na Ukor prostorové ndroénych obloukd pro automobilovou dopravu.

Kfizovatky pfedstavuiji mista zdrzeni viech Géastnikd dopravy. Preruseni rytmu chize nebo plynulosti jizdy na
kole je vnimdno negativné, obzvldsf pokud k nému dochézi na cesté opakované. Ke snizeni komfortu chize
nebo jizdy na kole dochdzi také z divodu nerovnosti povrchu, coZ v prostoru kfizovatek casto predstavuii
nevhodné nebo nesprévné osazené obruby a vodici prouzky. Opatieni rovnéz cili na zohlednéni praktického
uzivéni, ale také uzivatelského komfortu bezbariérové infrastruktury: byf norma pfipousti vyskovy rozdil
osazeného obrubniku nad vozovkou az 20 mm, jednd se v praxi o nezanedbatelny diskomfort pfi prejizdéni
na kole, kolobézce nebo invalidnim voziku, zvl43té pokud se pred obrubou nachdzi zahloubeny vodici
prouzek. Bezpelné felené kiizovatky s prehlednymi, pfimymi a komfortnimi trasami pro chodce a cyklisty
minimalizuji negativni viemy chodct a cyklistd, snizuji riziko kolizi s motorovou dopravou a vytvéii potencidl

pro Eastéjsi volbu aktivni mobility na Gkor automobilové dopravy.

1.3.3 Zamezeni parkovani v rozhledech krizovatek

Névrh tohoto opatieni je zaloZen na nahrazeni dopravnich stind jednotkami stojand pro kola
a v problematickych lokalitdch na chodnicich (instalace sloupkd, mobilidfe aj.). Konkrétni realizaci fesi

Metodlika navrhovdni flexibilnich requlacnich sloupks (CDV, 2015, str. 25-26)".

! https://www.shopcdv.cz/cs/metodika-navrhovani-flexibilnich-regulacnich-sloupku
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1.4 Podpora multimodality

Popis oblasti opatreni

Opatieni maiji za cil podpofit moznosti vyuziti vice médi dopravy béhem cesty. Zékladem multimodality je
moznost posouzeni vhodnosti a ndsledné volby jednotlivych druh dopravy (chize, jizda na kole, vefejné
doprava, individudIni automobilové doprava) ajejich efektivni kombinace. Pro dosazeni atraktivity
multimodality je nutné zajistit nejen kvalitni infrastrukturu pro jednotlivé druhy dopravy, ale predeviim komfortni
a bezpeéné prestupni uzly pro rychlou zménu dopravniho médu. Z hlediska udrzitelné dopravy jsou
nejefektivnéj3i prestupni vazby mezi vefejnou dopravou a aktivni mobilitou (chize a vlastni nebo sdilené kolo).
AZ za nimi nésleduji moznosti multimodélnich vazeb se zapojenim individudIni automobilové dopravy, tedy
napfiklad systémy P+R, P+G a P+B (odstaveni automobilu na parkovisti mimo centrum mésta a pokracovdni

cesty vefejnou dopravou, pé&sky nebo na sdileném ¢&i vlastnim kole).
Dopady opatfeni

e  Zkrdceni cestovni doby dojizdky ,od dvefi ke dvefim”.

e Kvalitni a rychlé pfestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy.
Rizika

¢ Nedostateénd komunikace a neochota ke spoluprdci mezi zainteresovanymi stranami.
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikéator

SUMI): podle kilometrd a poétu cest a dopravniho prostiedku.

o A2 Zvy3eni prileZitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chizi
a cyklistiku (indikdtor SUMI 10).
e A3.  Zvy3eni bezpeénosti aktivnich modi dopravy: snizuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,

relativné k jejich vyuziti (indikator SUMI 13).
e A5, Zlepseni multimoddlni integrace: dostupnosti prestupnich uzld (indikdtor SUMI 11).
e C3.  Zkracovéni doby dojizdky do préce a do 3kol (indikdtor SUMI 16).
o C5. Snizovani dopravnich zécp a zdrzeni (indikator SUMI 8).

Opatreni

1.4.1 Propojeni verejné a cyklistické dopravy

Zaiji3téni bezpeéné, rychlé a pohodIné cyklistické infrastruktury k uzlim a zastdvkdm vefejné dopravy, véetné

zaijisténi infrastruktury pro parkovani kol (viz opatfeni Parkovéni kol).
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1.4.2 Propojeni individudalni automobilové dopravy
a udrzitelnych médi dopravy

Zaijisténi plochy nebo objektu pro odstaveni automobilu s ndvaznosti na linky vefejné dopravy nebo stanovisté
sdilenych kol a ucelenou sif infrastruktury pro pési a cyklistickou dopravu (viz opatfeni Prestupni termindly
vefejné a individudlni dopravy a opatfeni Systém P+R a P+G).
14 LK) ] 4
1.5 Posileni infrastruktury pro udrzitelny
° 4 ¥
turismus a volny cas

Popis oblasti opatfeni

Udrzitelnd aktivni mobilita se tykd také cykloturismu a cest za rekreaci. Cykloturismus je diky rozvijejici se siti
rekreaénich propojeni vyrazné rostoucim druhem udrzitelného turismu. Kromé poskytnuti dobfe zna&ené
a bezpeéné infrastruktury je také dilezité, aby dopravni chovdni turistd nesnizovalo bezpeénost provozu.
V Karviné se rekreaénim lokalitém vénuji dva projekty v rémci Integrovaného plénu pro fizeni procesu zmén

Karvind vsemi deseti,
Dopady opatfeni

e  Ochrana kulturniho dédictvi, ochrana pfirody, obnova krajiny.

e Zvyseni atraktivity mésta.
Rizika
e Re3eni majetkopravnich vztaho, koordinace s dalsimi spravci infrastruktury.

Navaznost na specifické cile

o A2 Zvy3eni prileZitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chizi
a cyklistiku (indikator SUMI 10).
o A3. Zvyseni bezpeénosti aktivnich modd dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,

relativné k jejich vyuzZiti (indikator SUMI 13).
e A4, ZvySeni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikétor
SUMI 14).

e D5, Zvy3ovéni kvality pésich propojeni (technicky stav a kvalita, Gdrzba, &istota) (indikdtor GRI).
Opatreni

1.5.1 Karvinské more

Vytvofeni pfirodni rekreaéni zény pro obyvatele mésta ijeho ndvstévniky. Vybudovénim détskych
a workoutovych hfisf, sportovist, stdnki s obZerstvenim, odpocinkovych zén, nebo rozsifenim piscité plaze,

vznikne atraktivni volno¢asovd zéna s celoroéni moznosti odpodinku a rekreace pro rekreanty, chodce, cyklisty

a in-line bruslafe nebo bézkare. Diky propojeni na sif cyklostezek bude volnoasovd zéna dostupné z centra
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mésta i méstskych sidlisf a pfedmésti. Karvinské more bude jednim z turistickych ldkadel v jakémkoliv roénim

obdobi a zatraktivni mésto.

1.5.2 Po stopach puvodni Karviné pésky ina kole

Cilem je diky vytvofeni infrastruktury pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku zpfistupnit Gzemi pivodniho
osidleni mésta Karviné, které zaniklo z divodu t&zby uhli, a rekultivované plochy na Gzemi méstskych &ésti
Lazné Darkov, Doly alouky obyvatelom a ndvstévnikim k volnocasovym aktivitdm a k dojizdéni
do zamé&stndni. Vznikne nauénd trasa Po stopdch pivodni Karviné, kterd bude informovat o minulosti Gzem!,
jeho proménéch a souasném stavu. Trasy a stezka budou rozdéleny do nékolika okruhi, které na sebe

geograficky i tematicky navazuiji. Projekt zahrnuje rovnéz stavebni Gpravy a vybavenost jednotlivych stanovist

a zastaveni na nauéné stezce.
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2 Verejna doprava

Jednim z pilifd udrzitelné mobility obecné je vefejnd hromadnd doprava. Plan udrzitelné méstské mobility
Karving fedi zkvalitnéni vefejné dopravy ve smyslu rozvoje infrastruktury, preference vefejné dopravy pred
méné udrzitelnymi dopravnimi médy, plné integrace v rdmci Moravskoslezského kraje, vybavenosti zastavek
a prestupnich termindli s dislednym bezbariérovym fesenim, rozvoje multimodality nebo pravidelné

modernizace vozového parku.

Navrhovand opatieni se zamé&fuji nejen na rozvoj méstské autobusové dopravy, ale také integrované krajské

vefejné dopravy, kterd propojuje Karvinou s ostatnimi sidly Moravskoslezského kraje a Polska.

2.1 Rozvoj verejné dopravy
Popis oblasti opatfeni

V souasnosti je pilifem méstské autobusové dopravy v Karviné systém sbérnych linek MAD, doplnény linkami
PAD. S ohledem na cile Strategického pldnu ekonomického rozvoje je zadouci zajistit rychlejsi a komfortngjsi
dostupnost vefejnou dopravou nejen samotného Gzemi mésta, ale i mést okolnich — zejména Ostravy, Havifova
nebo Orlové. PInéni téchto cili |ze zaijistit optimalizaci linek MAD a PAD a rozvojem kolejové (tramvajové)

regiondlini dopravy.
Dopady opatieni

e  Zkrdceni asu dojizdky v rdmci mésta i regionu.
e Zvy3eni konkurenceschopnosti vefejné dopravy oproti méné udrzitelnym formdm dopravy.

e Snizeni podilu vyuzivéni méné& udrzitelnych forem dopravy.
Rizika

e Vysoké investiéni a provozni ndklady vefejné dopravy.
e Organizaéni a finanéni zdvislost na dalich subjektech (Ceskd republika, Moravskoslezsky kraj,

Sprdva Zeleznic, ostatni mésta v regionu apod.)
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikéator

SUMI): podle kilometrd a poétu cest a dopravniho prostiedku.

o Ab. Ndrist vnimané spokojenosti se sluzbami verejné dopravy (indikator SUMI 12).
e C3. Zkracovéni doby dojizdky do préce a do skol (indikdtor SUMI 16).
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Opatreni

2.1.1 Nova regionalni tramvajova trat

Realizace opatteni zaijisti rychlejsi a komfortn&jsi dostupnost mést v regionu, zejména Ostravy, Havifova nebo
Orlové, pfipadné i pfeshranicni oblasti v Polsku. Jednou z vyhod regiondlni tramvaije je zaijisténi dostupnosti
cild v regionu bez nutnosti prestupd. Tramvaj bude pfimo obsluhovat také Gzemi Karviné a édsteéné kopirovat
nékteré linky MAD. Nevyhodou tohoto feseni miZe byt niZsi cestovni rychlost v porovnéni napfiklad s pfimym

zelezniénim spojenim mezi Karvinou a Ostravou.

Souéasti Planu udrzitelné mobility je dopravni model, ktery ve zvoleném scéndfi pracuje s obsluhou Eésti Gzemi
Karviné tramvajovou dopravou. Uzemni pldn mésta Karvind zachovévé v podobé Gzemni rezervy také koridor

pro tramvajové spojeni ve stopé zelezniéni traté do Petrovic u Karviné.

Podrobnéjsi technické feSeni regiondlni tramvajové traté bude zpracovdno v samostatnych studiich
proveditelnosti, kde bude upfesnéno trasovéni infrastruktury na Gzemi mésta Karvind i mimo néj, vazba na

zelezniéni infrastrukturu a pfipadnd integrace do jednotného prestupniho termindlu v misté hlavniho nddrazi.

2.1.2 Rozvoj a optimalizace linek MAD a PAD v ramci
kompaktni zastavby mésta

Doplnéni obsluhy vybranych Gzemi vefejnou dopravou. Jednd se o okrajové Easti Karviné (Staré Mésto, Lazné
Darkov) nebo o méné dostupné ulice méstskych &asti Réj a Mizerov, kde je interval pfimého spojeni s centrem
mésta az 1 hodina, pfipadné je nutné vyuzit linku s objizdnou trasou. Cast&jsi spojeni s centrem mésta bude

vhodné zajistit v souvislosti s rozvojem vystavby ve vychodni ¢ésti mésta podle Gzemniho pldnu.

Dalsi optimalizace linek MAD a PAD bude fesena v souvislosti s provozem regiondlni tramvajové trati, kdy

budou zohlednény nové prestupni vazby a soubéh stévaijicich a novych linek.

Vsouladu se Strafegickym plénem ekonomického rozvoje bude rozvijena koncepce vefejné dopravy

,na vyz&dani”, pfipadné sluzba mobility pro vybrané skupiny obyvatel, napfiklad senior taxi.

2.2 Integrace verejné dopravy a informacni
systém
Popis oblasti opatreni

Méstskd  autobusovd doprava v Karviné je zapojena do /ntegrovaného dopravniho  systému
Moravskoslezského kraje (ODIS). Podle jednotného tarifu je na Gzemi mésta Karvind mozné cestovat také

linkami PAD, v rdmci regionu jsou mimo PAD plIné integrovany viechny osobni vlaky.

V rdmci informaéniho systému nabizi koordindtor /ntegrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje

moznost elektronického odbaveni, vyhleddvéni spojeni v rdmci celého systému ODIS, aktudlni polohu spojo

apod.
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Dalimi moznostmi rozvoje informaéniho systému je instalace informacnich paneld na zastdvkdch MAD
(odjezdy autobusd, informace o zpozdéni, mimofddné informace) a zapojeni dalsich sluzeb do systému jako

napfiklad moznost zaplaceni parkovného (P+R a P+G) nebo sluzby sdilené mikromobility (kola a elektrokola).
Dopady opatieni

e Zjednoduseni a zrychleni systému odbaveni ve vefejné dopravé.

e  Zatraktivnéni vefejné dopravy z divodu dostupnosti informaci o aktuélni dopravni situaci.
Rizika

e Nutnost koordinace s ostatnimi dopravci a subjekty (KODIS).
Navaznost na specifické cile

o Al Zlep3eni délby prepravni préce ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikator
SUMI): podle kilometrd a poctu cest a poétu cest a dopravniho prostiedku.
o Ab. Ndr0st vnimané spokojenosti se sluzbami verejné dopravy (indikator SUMI 12).

e C2.  Zvy3enidostupnosti vefejné dopravy pro lidi se specifickymi potfebami (indikdtor SUMI 2).

Opatreni

2.2.1 Informacni systém na zastavkach MAD

Definované opatfeni je zaloZeno na instalaci informaénich paneld na vybranych zastdvkédch MAD
s informacemi o ¢asech odjezdU nejbliz3ich spojl, informacemi o zpozdéni spojo nebo mimofadnych
udélostech. Informaéni systém rovnéz umoziuje poskytovani informaci lidem se specifickymi potiebami,

napfiiklad nevidomym.

2.3 Zastavky a prestupni terminaly
Popis oblasti opatreni

Atraktivita vefejné dopravy Uzce souvisi s kvalitou zastdvek a prestupnich termindld. Zastdvka verejné dopravy

musi spliiovat fadu standardo:

e Bezbariérovost celého systému, tedy nejen zaijisténi bezbariérového néstupu do vozidla, ale
i bezbariérové vazby zastévky (ndstupisté) na navazujici komunikaéni sif.

e Dopravni bezpeénost — napojeni na prechod pro chodce, integrovéni ostrovni zastdvky s prechodem
pro chodce, zamezeni predjizdéni vozu v zastdvce (napf. zatkové zastévky ve zklidnénych zénéch
a v okoli skol).

e Pocitovd bezpecnost a komfort — osvétleni prostoru zastdvky, otevienost (prehled o prostoru bez

zdkouti), vybavenost zastavky laviekou a odpadkovym kosem, ochrana pred nepfizni pocasi

e Informaéni systém na vybranych zastavkach.
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o  Kratkd, rychld a bezpeénd prestupni vazba v rémci stejného systému (MAD, pfip. PAD) nebo na jiny
systém vefejné dopravy (napf. autobus - vlak).

e Moznost bezpeéného odstaveni kol a stanovisté sdilenych kol v 6zké ndvaznosti na zastévku nebo
prestupni termindl, u vyznamnéjsich mist také moznost odstaveni automobilu nebo stanovisté
sdilenych automobilt.

o Krdatkd ndvaznost na vyznamné cile dopravy (Gfady, nemocnice, 3koly apod.).

Dopady opatieni

e Zjednoduieni a zrychleni odbaveni a prestupl ve vefejné dopravé

e Zatraktivnéni vefejné dopravy z divodu vysokého komfortu, bezbariérovosti, bezpeénosti apod.
Rizika

e Ndklady na investice a opravy zastdvek a prestupnich uzl0, ndklady na provoz a Gdrzbu.
e V pfipadé vyznamnéjsich dopravnich termindld (hlavni nddrazi) organizaéni a finanéni zavislost na

dalsich subjektech (napfiklad Sprava Zeleznic).
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modi dopravy (hlavni indikétor

SUMI): podle kilometrd a poctu cest a poétu cest a dopravniho prostredku.

o A4 Zvyseni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikétor
SUMI 14).

e A5, Zlepseni multimoddlni integrace: dostupnosti prestupnich uzld (indikdtor SUMI 11).

o A6 Ndr0st vnimané spokojenosti se sluzbami verejné dopravy (indikator SUMI 12).

e B3. Zvy3ovani vnimané bezpecnosti ve vefejné dopravé (indikdtor SUMI 18).

e C2.  Zvy3eni dostupnosti vefejné dopravy pro lidi se specifickymi potiebami (indikdtor SUMI 2).

Opatreni

2.3.1 Rekonstrukce a modernizace zastavek

Postupnd obnova zastdvek MAD, piipadné v rémci vystavby tramvajové trati investice do novych. Zastévky
budou s ohledem na vyznamnost v siti vefejné dopravy odpovidat jednotnému standardu a vizudlnimu stylu,

jak jiz bylo popsdno vyse.

V pfipadé vystavby nové tramvajové infrastruktury je vhodné vytvéret integrované néstupni hrany pro tramvaje
i autobusy pro rychlé prestupy. S ohledem na zvoleny typ vedeni koleji (napfiklad uprostied hlavniho

dopravniho prostoru) je vhodné zastédvky nebo ndstupni ostrovky koordinovat s opravou nebo vystavbou

navazujicich integrovanych pfechodi pro chodce.
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U vyznamnéjsich nebo vybranych zastdvek je vhodné vytvéret dalsi spolecenské a méstské funkce — mista pro
setkévéni, sdileni sluzeb ainformaci (méstské informace, pouliéni knihovna, boxy pro vyzveddvani zésilek,

kiosky, bankomaty apod.).

2.3.2 Dostupnost zastavek verejné dopravy a bezbariérovost

P&3i a cyklistickd dostupnost zastdvek vefejné dopravy je zdsadnim prfedpokladem pro volbu vefejné dopravy
jako dopravniho prostfedku. V Karviné se vyskytuiji lokality s omezenou dostupnosti z divodu vzddlenosti
zastdvky (predeviim v okrajovych &astech mésta), chybéjiciho pésiho napojeni (neexistence chodniku) nebo
nutnosti pfekonat bariéru v podobé& nebezpeéné silnice (chybéjici pfechody, nebezpeéné Useky s vysokou

rychlosti projizdéjicich aut).

Vsechny zastdvky vefejné dopravy musi byt bezbariérové pfistupné z navazujici sité mistnich komunikaci a musi

umoznovat bezbariérovy ndstup do vozidla vefejné dopravy.

2.3.3 Optimadlizace polohy zastavek

V nékterych pfipadech je sou¢asnd poloha zastdvek umisténa ve vétsi vzddlenosti od vyznamnych cili dopravy
nebo od pfimych tras pé3i a cyklistické dopravy (napfiklad ve vazbé na vyznamné kiizovatky), pfipadné je

vhodné zastdvku doplnit.

e R4j, nemocnice — posunuti zastdvky na kfizovatku s ulici Vydmuchov, pfipadné zaijisténi
alternativniho vstupu do nemocnice blize k souasné poloze zastavky.

e Zastdvky na tiidé 17. listopadu - v souvislosti s planovanou humanizaci tfidy po zprovoznéni
obchvatu mésta, pfipadné i v souvislosti s vystavbou tramvajové infrastruktury, je vhodné posoudit
posun zastdvek ke kiizovatkdm a k intenzivné uZivanym pésim trasém, pfipadné i doplnéni zastavek.

e Mezidal3i lokality k posouzeni v pfipadé realizace tramvajové trati patfi tfida Osvobozeni (zruseni
stvaijici zastdvky Nové Mésto, Osvobozeni a nahrazeni dvéma zastdvkami u Méstského domu
kultury a u ulice Sokolovskd) a Kosmonautd (zrueni zastavky Raj, Kosmonautd a nahrazeni dvéma
zastdvkami na kfiZovatce s ulici Borovského a na kfizovatce s ulici Ciolkovského). Ddle doplnéni
zastavky na Polské ulici u hibitova nebo doplnéni zastavky v ulici Na Kopci v souvislosti s rozvojem

vystavby v oblasti ulice Poutni.

2.3.4 Prestupni termindly verejné aindividualni dopravy

Dulezitou souédsti rychlé a atraktivni vefejné dopravy je podpora multimodality. Vyznamné piestupni uzly
nejsou uréeny pouze pro krétké, rychlé abezpecné prestupy vramci stejného systému (MAD, pfip. PAD
a tramvaj) nebo na jiny systém vefejné dopravy (napf. autobus, tramvaj - vlak), ale také pro prestup na jiny
dopravni méd, zejména vlastni nebo sdilené kolo, pfipadné i vlastni nebo sdileny automobil. Atraktivitu verejné
dopravy, resp. prestupniho terminélu ddle zvy3uje vybavenost obchodnimi, méstskymi a spolecenskymi

funkcemi pfimo v mist&, napf. ve vypravni budové (zejména prodejna potravin standardnich obchodnich

fetézcd pro bézny kazdodenni ndkup apod.).
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Vzddlenost a rychlost pfestupu mezi jednotlivymi dopravnimi prostiedky by vzdy méla byt v téchto prioritach —
nejdfive pfestupy vramci vefejné dopravy, ndsleduje prestupni vazba mezi vefejnou dopravou a kolem,
a ndsleduje pfestupni vazba mezi vefejnou dopravou a automobilem. Divodem je, Ze odjezdy spojo vefejné
dopravy neni mozné z pozice uzivatele ovlivnit — spoje na sebe Easto v krétkych éasech navazuji, dochdzi ke
zpozdénim apod. Dobu pfijezdu nebo odjezdu automobilu uZivatel ovlivnit miZe (vlastni auto mu neujede).
Stanovisté pro bezpeéné a rychlé odstaveni kol by mélo byt umisténo co nejblize ndstupistim verfejné dopravy.
Sou&asné je dulezité, aby bylo stanovidté pfimo napojeno na navazujici cyklistickou infrastrukturu

a minimalizovalo se proplétani's vozidly vefejné dopravy, a predevsim s individudlIni automobilovou dopravou.

2.4 Preference verejné dopravy

Popis oblasti opatreni

Zvyseni atraktivity vefejné dopravy lze dosdhnout vy3i cestovni rychlosti a spolehlivosti. Ke zdrzenim, nizsi
cestovni rychlosti a nespolehlivosti v podobé castych zpoZdéni, dochdzi zejména v disledku spoleéného

provozu s individudlIni automobilovou dopravou.

Preference vefejné dopravy Ize v provozu dosdhnout vedenim linek po samostatné, vyhrazené infrastrukture

(vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, tramvajovy pds) a preferenci na kfizovatkdach.
Dopady opatfeni

e Zvys3eni cestovni rychlosti a spolehlivosti vefejné dopravy.

e Zvyseni atraktivity a konkurenceschopnosti ve vztahu k individuélIni automobilové dopravé.
Rizika

e Vysoké investiéni, pfipadné i provozni naklady.

eV nékterych pfipadech vétsi celkovd plocha dopravni infrastruktury.

Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikétor
SUMI): podle kilometrd a poctu cest a poétu cest a dopravniho prostiedku.

o Ab. Ndrost vnimané spokojenosti se sluzZbami vefejné dopravy (indikator SUMI 12).

e B3. Zvy3ovéni vnimané bezpeénosti ve vefejné dopravé (indikdtor SUMI 18).
e C3.  Zkracovéni doby dojizdky do préce a do 3kol (indikdtor SUMI 16).
e C5.  Snizovéni dopravnich zécp a zdrzeni (indikdtor SUMI 8).
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Opatreni

2.4.1 Vyhrazené pruhy pro verejnou dopravu

Ke zdrzenim vefejné dopravy dochdzi zejména v dusledku spoleéného provozu s individudlni automobilovou
dopravou. Sif sbérnych komunikaci v Karviné vede ve vétsiné pfipadu ulicemi s Sirokym profilem, af uz se jedné

o stévaijici hlavni dopravni prostor vozovky mezi obrubami nebo celkovou sitku mezi fasddami budov.

Na vyznamnych trasdéch MAD a PAD je mozné zfidit vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy budto v celé délce
komunikaci nebo alespori pred kfizovatkami. Vyhrazené jizdni pruhy jde zpravidla zfidit na stavaijicich
komunikacich, nebot po zprovoznéni obchvatu mésta nebudou v Z&ddné z ulic takové intenzity IAD, aby muselo
byt v mezikiizovatkovych Usecich zachovdano étyipruhové usporddani. V odivodnénych pripadech Ize ve
vyhrazenych jizdnich pruzich vést spoleéné s vefejnou dopravu i cyklisty. Napfiklad doéasng, nez bude v ulici
provedena stezka pro cyklisty, nebo itrvale v rdmci dudlniho systému, kdy rychlejsi cyklisté vyuZiji spoleény

pruh s autobusy.

Samostatnym tématem je vedeni nové tramvajové infrastruktury. Konkrétni technické feeni bude podrobnéji
vybirdno ve studii proveditelnosti nebo navazuijicich studiich a projektovych dokumentacich. S ohledem na jiz
zminéné sitkové parametry uliéni sité v Karviné, zejména pak tfidy 17. listopadu, je vhodné vést tramvajovou
infrastrukturu po samostatnych pdasech. Pokud tyto pdsy nebudou spole¢né pojizdéné autobusy, je s ohledem
na neroziifovdni zpevnénych ploch vhodnéjsi tramvajové pdsy zatravnit. Na druhou stranu, na zdkladé
zvoleného provozniho modelu, je mozné vést linky MAD i PAD po tramvajovych pdsech, kdy spolecné

vyuzivaji vyhrazeny dopravni prostor a integrované zastévky.

V neposledni fadé je rozhodovdni o dopravnim feeni v ulici nutné fedit ve vazb& na architektonické

a urbanistické hodnoty vefejného prostoru.

2.4.2 Preference verejné dopravy na krizovatkach se
svételnym signaliza¢nim zafizenim (SSz)

Preference vefejné hromadné dopravy na kfizovatkéch je kli¢ovou souéasti preferenénich opatieni. Kfizovatky
jsou jako uzlové body komunikaédni sité jednou z nejvétsich prekdzek plynulého provozu vefejné dopravy.
Konkrétni feSeni preference vozidel MAD a PAD, piipadné itramvaji, na kfiZovatkach zdvisi na typu
kiizovatkového pohybu vozidla, Upravé prednosti v jizdé, respektive signdlnim pldnu SSZ a mozZnosti

prostorové preference v kfiZovatce.

2.5 Modernizace vozového parku

Popis oblasti opatreni

Modernizace vozového parku zpUsobuje zvySovani energetické efektivity a komfortu pro cestujici. V Karviné
jsou vramci MAD i PAD provozovdny vyhradné nizkopodlazni vozidla s elektronickym odbavenim pro

cestujici, vétsina téchto vozidel je pohdnéna CNG. Postupné budou viechna vozidla MAD vybavena

klimatizaci.
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Bude podporovdna bezemisni nebo nizkoemisni vefejnd doprava s pohony na CNG, elektrickou energii, vodik,

biometan nebo jing alternativni paliva.
Dopady opatieni

e Zvy3eni energetické efektivity provozu a komfortu pro cestujici.

e Snizeni emisi, hluku a vibraci z provozu vefejné dopravy.
Rizika

o Vysoké investiéni ndklady nejen vozového parku, ale i doprovodné infrastruktury, napf. dobijecich

stanic apod.
Navaznost na specifické cile

o Al Zlep3eni délby prepravni préce ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikétor

SUMI): podle kilometrd a poctu cest a poétu cest a dopravniho prostiedku.

e A2,  Zvy3eni prileZitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chizi
a cyklistiku (indikator SUMI 10).

o Ab. Ndr0st vnimané spokojenosti se sluzbami verejné dopravy (indikator SUMI 12).

o BI. Snizovani emisi a imisi z dopravy (indikdtor SUMI 3).

e BS5. Snizeni podilu obyvatel vystavenych nadlimitnimu hluku z dopravy.

e C2.  Zvy3enidostupnosti vefejné dopravy pro lidi se specifickymi potfebami (indikdtor SUMI 2).
e D3. Snizovani emisi sklenikovych plynd (indikator SUMI 7).
e D4.  ZvySovani energetické efektivity dopravy (indikdtor SUMI 9).

Opatreni

2.5.1 Bezemisni verejna doprava

Spalovéni pohonnych hmot ve vozidlech vefejné dopravy prispiva jednak k celkové produkci emisi ve mésté,
jednak k lokélnimu zhor3eni kvality ovzdusi v mistech, kde je intenzivni pohyb chodcl a cyklistd (zastdvky,
kiizovatky apod.). Bude podporovdna bezemisni nebo nizkoemisni vefejnd doprava s pohony na CNG,
elektrickou energii, vodik, biometan nebo jiné alternativni paliva. Provoz vozidel s témito pohony rovnéz vytvari

méné hluku a vibraci.

2.5.2 Dalsi vybavenost vozidel verejné dopravy

K vy3si atraktivité vefejné dopravy vyznamné pfispivd dalsi vybavenost vozidel vefejné dopravy, zejména
klimatizace v letnich mésicich, elekironické odbaveni a informaéni systém ve vozidlech, pfipadné i bezdrétové

pfipojeni k internetu a zdsuvky pro dobijeni.

Zprovoznénim regiondlIni tramvaje mize navic dojit k poptdvce prevozu jizdniho kola, které cestujici vyuziji ke

zkréceni tzv. posledni mile, tedy k cili mimo doché&zkovou vzddlenost od zastavky regiondlini tramvaije.
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3 Verejny prostor a organizace
dopravy

Jednim z cild udrzitelné méstské mobility je také obnova méstského vefejného prostoru, respektive vytvoreni
takovych podminek, aby ve mésté bylo mozné rozvijet i nedopravni funkce. Toho Ize docilit pomoci ndstroji

pro organizaci dopravy, napfiklad managementem parkovani a zklidiiovanim dopravy.

3.1 Management parkovani

Popis oblasti opatreni

Opatieni fesi komplexné problematiku statické dopravy na Gzemi celého mésta. Zahrnuje odstavovéni
a parkovani vozidel v centrdlni &4sti mésta a v méstskych Eéstech s vy3si poptévkou po parkovani, parkovéni
typu P+R, resp. v méfitku Karviné také P+G nebo navazujici ¢innosti jako je regulace nelegdiniho parkovani

nebo mapovéni technického stavu komunikaci.

Primérnim cilem managementu parkovéni by mélo byt snizeni poptdvky po parkovéni. Cisté budovani dalsich
a dalsich parkovacich mist bez uvazeni SirSich souvislosti je nehospoddrné aizolované feseni problému.
Re3enim je stanoveni limitd Gzemi a stanoveni maximdlniho poétu mist Gnosnych pro Gzemi. Sprévné nastavend
parkovaci politika pfedchézi a zamezuje nelegdlnimu a neefektivnimu parkovani. Prostfednictvim synergickych
urbanistickych opatfeni parkovaci politika reguluje dopravu v klidu. Jednim ztakovych Feseni je regulace
dlouhodobého stani vozidel v nejvice exponovanych &éstech mésta. V téchto lokalitéch je podstatné zaijistit

vysokou obrdtkovost parkovacich mist.

V rdmci provedenych analyz a pocitové mapy byly identifikovény lokality, kde se problém s parkovanim
projevuje nejvyraznéji. Nejcastéji se jednd o problémy typu nedostateéné kapacity parkovdni, nevyuzité
kapacity parkovéni, nelegdlni parkovéni a nelegdlni parkovéni s blokovanim prijezdu komunikace. Snizeni
prijezdného profilu komunikace &i Gplné blokace je velky problém zejména v souvislosti s prijezdem vozidel
vefejné dopravy a vozidel integrovaného zachranného systému. V neposledni fadé nelegdlné nebo nevhodné

stojici vozidla komplikuji projezd cyklistd a pohyb chodcd.

V podminkdch Karviné z provedenych analyz vyplyva pomérné piiznivy souéasny stav vstupnich parametr
a predpokladd pro zavedeni fungujici parkovaci politiky. Ze silnych strdnek je to predeviim dostatecnd
kapacita parkovéni a nizsi mira automobilizace, které sniZuje ndroky na zdbor vefejného prostoru parkovanim.
Na druhé strané slabé stranky predstavuje souéasny nizky podil zpoplatnénych parkovacich mist, coz moze

u obyvatel zpUsobit komplikovanéjsi adaptaci na rozsifeni placenych parkovacich stani.

V parkovaci politice mésta Karviné & obecné v pfistupu k parkovani by bylo vhodné vyhledové zahrnout nize

uvedené kroky a principy:

e Pasportizace, vyznaéeni legélnich parkovacich mist nebo zén a jednotnd databdze — Géelem je

usnadnéni dodrzovéni pravidel a pfipadné vymahatelnost.
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e Cenovd hladina placeného parkovéni by méla byt probézné aktualizovana na zdkladé dat o vyuZiti,
aby reflektovala poptavku a podporovala podil volnych parkovacich mist v rozmezi 10-15 %.

¢ Nastaveni asového vymezeni zpoplatnéni na zakladé dennich nebo tydennich variaci v obsazenosti
parkovacich mist. Pro mista s vysokou mirou obsazenosti v dennich hodinach (zpravidla v centru
mésta) je vhodnd deregulace pres noc. Pro zény s vysokou mirou obsazenosti v noénich hodinach
(zpravidla obytné zény) je moznd deregulace pres den.

e Regulace podle typu vozidla — omezeni noéniho parkovéni vozidel nad 3,5 nebo i 2,1 tun pro
vybrané &dsti rezidentnich zén s vymisténim na okraj zén nebo jiné lokality.

e Regulace podle poctu aut na osobu nebo domdcnost. AktudlIné ceska legislativa neumoznuje
regulaci na domdcnost. Regulace poétu aut na osobu je fesena vyrazné zvysenym poplatkem za
druhy a dal3i automobil.

e Koordinace managementu parkovéni se soukromymi vlastniky, zejména obchodnimi centry.
Dopady opatieni

voevs

o Dostupnéjsi parkovéni pro rezidenty.

Zklidnéni a zvyseni bezpe&nosti dopravy.

e Zvyseni ndvratnosti investic do parkovéni, snizeni ekonomickych ndkladu.

Snizeni podilu plochy vefejného prostoru vyuZivaného pro parkovani vozidel.

Rizeni poptdvky po parkovéni v centru mésta i na sidlistich.

e Pokles nelegdlniho parkovéni.
Rizika

e Neochota vefejnosti pfijimat zmény v oblasti parkovéni.

e Vysoké investi¢ni a provozni néklady vicepodlaZnich P+R.
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikéator

SUMI): podle kilometrd a poctu cest a poétu cest a dopravniho prostiedku.

e A3.  Zvy3eni bezpeénosti aktivnich modd dopravy: snizuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,
relativné k jejich vyuziti (indikator SUMI 13).

o A4, Zvy3eni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikator
SUMI 14).

e B4. Snizovéni podilu dopravnich ploch (indikdtor SUMI 17).
Opatreni

3.1.1 Zavedeni systému rezidentniho parkovani

Opatieni, které mé prostrednictvim zavedeni rezidentniho parkovdani v obytnych ¢éstech mésta fesit lokdlné

nedostate¢nou kapacitu parkovéni pro rezidenty. Zédouci je také optimalizace parkovani v centru, kteréd

umoznuje pomoci rezimu zpoplatnéni zvysit pfijmy z parkovdni. Ndklady na parkovéni tvofi velkou &ést
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soukromych i vefejnych ndkladd na dopravni systém obecné. Vyssi pfijmy z parkovéni umozni ndvratnost jeho

financovani a snizeni vefejnych investic do rozvoje a Gdrzby parkovani ve mésté.

Problém s parkovanim v rezidenénich oblastech Ize fesit postupnym zavddénim systému rezidentniho
parkovdni. Rozdéleni mésta na zény rezidentniho parkovani, v jejichz rémci mohou parkovat bez omezeni lidé
s rezidentnim oprdvnénim, je legitimni forma regulace parkovéni, kterd v dosledku usnadni rezidentdm
parkovdni v misté jejich byd|idté. Vhodnym fesenim vymdhdni dodrzovani pravidel je pfeneseni odpovédnosti
za kontrolu a vymdhani parkovani na samostatny subjekt. Ugelem zavadéni systému rezidentniho parkovani je
snizeni poctu vozidel (nerezidentd, uzitkovych vozidel, ndkladnich vozidel) odstavenych v obytnych évrtich
pres noc. Ddle zvyseni dostupnosti parkovacich mist pro rezidenty, snizeni poctu dlouhodobé parkujicich
vozidel a zvy3eni bezpeénosti (projezd vozidel IZS, MAD, technickych sluzeb). Zavedeni systému rezidentniho
parkovdni, spole¢né s vyuzitim prvkd chytrého parkovani, pfispiva ke zklidnéni dopravy v lokalitg, jelikoz

vykazuji vyrazné nizsi obratkovost a intenzity vozidel a umoziiuji modélni filtraci ulice.

Primérni zénou regulace parkovani by mély byt lokality s nejvy3si poptdavkou a koncentraci obyvatel a cild.
V pfipadé Karviné se jednd o centrdlni &ast mésta, kde je regulace parkovani jiz zavedena, a o sidlisté

a navazujici okoli.
Rezim rezidentniho parkovdni vymezuie:

e  Mista, uréend pro parkovdni rezidentd a abonenti.
e  Mista pro ndvstévniky.

e  Mista pro kratkodobé parkovéni (K+R).

e Vyhrazend mista pro ZTP a ZTP/P.

3.1.2 Regulace nelegalniho parkovani

Vynucovani dodrzovéni pravidel parkovéni je nezbytné proto, aby se zabrénilo nelegdlnimu, pfipadné
i nebezpeénému parkovéni, a aby byl zajistén management parkovani. Nelegdlné zaparkovand auta ohrozuji
predeviim déti, které kvoli své vysce Celi vysokému riziku nehod v kiiZovatek a pfechody, kde zaparkovand
auta bréni ve vyhledu. Z dodrzovéni pravidel parkovéni maji uZitek ale i uZivatelé dalsich dopravnich modo -
chodci a cyklisté, sanitky nebo zdsobovaci vozy, lidé se snizenou schopnosti mobility, a rodice s ko&arky.
Umisténi fyzickych prekazek na ulicich (zdzZeni jizdnich pruhd, blokovéni dopravnich stind) se smyslem pouze
zabrdnit porusovdni pravidel je pouze nouzovym nebo mistné vhodnym fesenim, protoze tak dochdzi k dalsimu
zdboru vefejného prostoru, potencidlné sniZeni projezdnosti pro vozidla IZS, a fidi¢i pak navic maji tendenci

vnimat jakykoliv prostor bez z&bran jako misto vhodné k parkovéni.

Efektivni kontrola a vymdhani pravidel je v souéasnosti kladena zejména na méstskou policii; kontrola
je dolezitou souédsti spolehlivého fungovéni systému; preneseni vykonu kontroly z méstské policie
na automatizované kontrolory (typicky automobil pofizujici snimky parkujicich vozidel a srovnévaijici tyto
snimky se zdznamy v databdzi) umozriuje objektivni odpovédnost; s timto procesem je spojen i prechod na

automatizovanou kontrolu a platbu prostiednictvim uZivatelského Gétu (registraéni znacky vozidla) = vysledny

systém postupné omezuje nutnost vystavby a 0drzby parkovacich automatd a statickych kamer nebo étecek,
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zrychluje platby a prehlednost a umoziiuje okamzitou odezvu (informace o aktudlni obsazenosti parkovacich

mist).

3.1.3 Systém P+R a P+G

Princip zachytnych parkovist P+R nebo P+G je zaloZen na vybudovani nebo vyuZiti parkovacich ploch
na okrajich mésta, nebo v pfipadé P+G na okrajich centra mésta, s cilem zachytit individudlni automobilovou

dopravu mimo $irsi centrum mésta.

NiZzsi intenzity automobilové dopravy v Sir§im centru mésta a snizovdni potfeby ploch pro parkovéni pfinési
potencidl pro jejich hodnotngjsi vyuziti — obchody, sluzby, zaméstnani, mobiliar, méstskou zeleri nebo 3irsi

prostor vyhrazené infrastruktury pro udrzitelnou dopravu.

Cilem zfizeni parkovidf P+R nebo P+G neni doplnéni parkovaciho fondu mésta, ale snizeni poétu cest
automobilové dopravy na Gzemi mésta a jejich nahrazeni adekvétnimi udrzitelnymi alternativami. Realizace
dopliikovych odstavnych a zachytnych parkovist se zvyhodnénym dlouhodobym stédnim by mélo pfispét
k poklesu nelegdlniho parkovéni, uvolnéni parkovacich mist pro rezidenty a vyuZiti souéasnych parkovacich

sténi pro jiné funkce.

Cenovd politika parkovist by méla byt nastavena s ohledem na finanéni ndvratnost jejich provozovéni
a néklady provozovani prilehlych linek verejné dopravy, a zdroven s ohledem na vysi poplatké za parkovéni

v rdmci celoméstského parkovaciho systému.

3.1.4 Chytré parkovani

Zavedeni systému rezidentniho parkovdni umoZriuje dalsi néstavbu sluzeb pro sdélovani informaci. Pomoci
pokrogilych technologii (senzory, kamerové systémy) je mozné poskytovat aktudlni data o dostupnosti
parkovacich mist. Souédsti systému mize byt sluZba navédéni na volnd parkovaci mista pomoci aplikace nebo
proménlivého dopravniho znaéeni, &mz se snizuje doba hledani parkovaciho mista, a tedy niZsi mira provozu,

emisi a hluku v obytnych &tvrtich.

Sbirand data o parkovani je mozné pribézné analyzovat a ziskat tak dilezité informace pro dalsi planovéni

v oblasti parkovani.

Uzivatelské aplikace umoZriuji nejen provadét platbu za parkovani nebo navadét na volné parkovaci mista,

ale i upozoriiovat na mimoiddné udélosti, jako jsou blokova &isténi, opravy a jind omezeni.

3.1.5 Propojeni systému automatizované kontroly parkovani
a mapovani technického stavu komunikaci

Automatizovand kontrola oprévnénosti parkovani umoziuje formou zdznamd z kamer a snimaéd pribéznou

pasportizaci komunikaci, parkovacich ploch, dopravniho zna&eni a dalsi méstské infrastruktury.
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3.2 Zklidnovani dopravy

Popis oblasti opatreni

Vysoké intenzity automobilové dopravy ve méstech, spolecné s relativné vysokou rychlosti v obytnych &astech,
spoluvytvari bariéry v prostupnosti mésta. Rychld individudlni automobilovd doprava ma znaény vliv na vyssi
zdvaznost nehod a na vys3i hodnoty emisi a hluku. Opatfeni pro zklidnéni dopravy efektivné zvy3uji bezpecnost
zranitelnych G&astnikd dopravy, zvysuji kvalitu Zivota obyvatel mésta, vytvéii lepsi podminky pro vyuZivéni

udrzitelnych mod0 dopravy - chize, vefejné dopravy nebo jizdy na kole.

Nizsi ndvrhova rychlost ma nizsi ndroky na $itku komunikaci a umoziiuje jinou organizaci dopravniho prostoru
ve smyslu sdileni s ostatnimi dopravnimi médy a méstskymi funkcemi. Zklidnéni dopravy vytvéii podminky pro

rozsifeni prostoru pro méstskou zeler a rozvoj pobytovych funkci a spolecenského Zivota ve vefejném prostoru.

Opatieni pro zklidnéni dopravy je vhodné vyuZzivat predevidim v obytnych a centrdlnich &astech mésta,

pfipadné i v Gfednich, $kolnich nebo univerzitnich okrscich apod.
Dopady opatieni

e Zvyseni bezpecnosti, snizeni poétu a zdvaznosti dopravnich nehod.

Snizeni hluku a emisi v oblastech se zklidnénou dopravou.

Lepsi podminky pro udrZitelné médy dopravy.

e Rozvoj vefejného prostoru a pobytovych funkci.

Vys3i subjektivni pocit bezpedi a z néj vyplyvaijici ochota a moznost aktivniho vyuZiti vefejného

prostoru.
Rizika

e Neochota &asti vefejnosti prijimat zmény v oblasti zklidiovéni dopravy.

¢ Nerespektovani dopravnich predpisd pfi absenci zklidriujicich prvkd.
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikétor

SUMI): podle kilometrd a poétu cest a dopravniho prostiedku.

o A2 Zvy3eni prileZitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chizi
a cyklistiku (indikdtor SUMI 10).

e A3.  Zvy3eni bezpeénosti aktivnich modi dopravy: snizuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,
relativné k jejich vyuziti (indikdtor SUMI 13).

o A4 Zvyseni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikétor
SUMI 14).

e BI. Snizovdani emisi a imisi z dopravy (indikdtor SUMI 3).

o B2 Snizovéni nehodovosti a dmrti z dopravy: naplnéni Vize O (indikdtor SUMI 5).

e B4, Snizovani podilu dopravnich ploch (indikdtor SUMI 17).
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e BS5. Snizeni podilu obyvatel vystavenych nadlimitnimu hluku z dopravy.
e C4.  Zvy3enifunkéni diverzity méstského prostiedi (indikdtor SUMI 15).
e DI. Snizovéni podilu nepropustnych ploch (Adaptacni strategie).

e D3. Snizovéni emisi sklenikovych plynd (indikator SUMI 7).

Opatreni

3.2.1 Zklidnéné zény v centru mésta, na sidlistich
a v okrajovych méstskych ¢astech

V Karviné je na znaéné &asti mistnich komunikaci plosné regulovdana rychlost formou obytné zény (20 km/hod)
nebo formou zény 30 (30 km/hod). Zklidn&né zény nejvyraznéji prispivaiji k poklesu mnozstvi dopravnich
nehod a zejména jejich nésledkd, a to bez vyznamného néristu dojezdovych dob. Cilem tohoto opatfeni neni
primarné tedy pouze snizeni rychlosti jizdy, ale pfedevsim redukce celkového objemu motorové dopravy

a maximalizace bezpeénosti zejména zranitelnych G¢astnikd dopravy.

Organizace zklidnéni v téchto zénéch je ve vétiiné pfipadi pouze svislym dopravnim znacenim na zadatku
zény. Pokrodilejsim stupném zklidnéni je potiebnd aplikace zklidAujicich prvkd vybaveni, priméarné
nedopravniho charakteru, které motivuji k dodrzovéni pravidel, tedy predeviim povolené rychlosti, ale i vy3si
ohleduplnosti ze strany fidico — mobiliaf, parklety, restauraéni predzahrédky, komunitni zahrddky, méstska
zeled, zUzeni. Dopravnimi opatfenimi podporujicimi G&innost zklidnéni mohou byt zvySené chodnikové
prejezdy na okrajich zén, zvysené plochy kfiZovatek uvniti zén, vysazené chodnikové plochy v mistech pro

prechdzeni, stfidavé parkovani, vysazené zelené plochy, zpomalovaci prahy apod.

Ohnisko zdjmu v oblasti zklidAovani smé&fuje spide k maximélnim rychlostem 20 km/hod, v ¢eském prostredi se
jednd o pési zény aobytné zény. P&Si zdny se standardné zfizuji v centrdlnich éastech mést. Typickym
stavebnim uspofddénim by méla byt jedna vyskové Uroven v celé plose ulice, dlouhodobé parkovani je
umoznéno pouze na uréenych mistech, opravnéni k viezdu je zpravidla regulovéno (pouze pro dopravni
obsluhu, cyklisty, zdsobovéni apod.). Obytné zény se zfizuji v plochdch pro bydleni a povoleni k viezdu se
zpravidla nereguluje. Uliéni prostor v obytnych zéndch by mél slouZit pfedeviim pobytovym funkcim, véetné

spontdnnich her, spoleéenskych nebo kulturnich akei a aktivit.

Kromé oblasti s vicepodlazni zastavbou jsou obytné zény vhodné predevsim pro okrajové méstské Edsti, kde
chybi samostatnd infrastruktura pro chodce (chodniky) a chodci, stejné jako cyklisté, sdileji spoleny dopravni
prostor s automobilovou dopravou. Jednd se o méstské césti Staré Mésto, Mizerov, R4, Lazné Darkov, Louky

a Doly.

3.2.2 Skolni ulice

Samostatnym typem dopravniho zklidiiovani je zfizovéni skolnich ulic nebo $kolnich zén v blizkosti zékladnich,

pfipadné i matefskych skol. MiZe se jednat pouze o Casové omezené organizaéni opatieni v dobé pred

zahdjenim vyuéovani nebo o trvalé stavebni feseni.
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Shluk automobil¥, kterymi dovézeii rodice své déti do kol zpravidla ve stejny ¢as, zpUsobuje znecisténi ovzdusi
a vytvaii kolizni dopravni situace téméF pred Skolnim vchodem, kde se réno sdruzuje vysoky pocet déti.
Automobily tak bréni v bezpeéné cesté do skoly t&m détem, které vyuzivaii udrzitelné formy dopravy. Prostor
pro kratkodobé parkovani (K+R) je vhodné situovat ddle od skoly, aby posledni Usek ke 3kolnimu vehodu mohly

déti dojit v bezpedi samy.

Skolni ulice je vhodnym fesenim pro podporu dochdzky nebo dojizdky (kolo, kolob&zka apod.) déti do skoly.
Opatfeni je souldsti pofizovéni skolnich pland mobility a navazujicich opatfeni — $kolniho dopravniho tymu,
bezpeénostnich hlidek, zvyseni bezpeénosti na pésich a cyklistickych trasdch, bezpeénost prechodi na
hlavnich traséch, opravy chodnikd, revitalizace prostoru pied vstupem do skolnich zafizeni, spolecné cesty do

$kol a podobné.

3.3 Revitalizace verejného prostoru

Popis oblasti opatfeni

Revitalizace vefejného prostoru ulic, méstskych tfid, némésti a parkd z dovodu Gprav dopravni infrastruktury
zvysi kvalitu vefejného prostoru, zklidni dopravu, nebo ji pfevede jinam. Revitalizace méstskych ulic podpofi
iejich pobytovou funkci a zvysi podil verfejné, pé&si a cyklistické dopravy. Nové zrekonstruovand vefejné
prostranstvi musi napliovat legislativu v oblasti bezbariérovosti. Revitalizaéni projekty také reaguji na
klimatickou krizi a zavadi opatieni, kterd snizuji teplotu ve mésté, pomdhaji zadrzovat vodu v krajiné a 3etfi

energii.
Dopady opatieni

e Rekultivace a zvy$ovani kvality vefejného prostoru.
e Podpora komunitniho Zivota, podpora socidlnich vazeb.
e Aktivni vyuziti vefejného prostoru.

e Snizeniteploty.
Rizika

¢ Nutnost investovat do kvalitni pfipravy pred realizaci.
o Komplikovand koordinace se viemi zGéastnénymi — majetkové vztahy, sprdvci dopravni a technické

infrastruktury, statni spréva.

Navaznost na specifické cile

o A2 Zvyseni prilezitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chozi
a cyklistiku (indikdtor SUMI 10).

e A3.  Zvy3eni bezpeénosti aktivnich modd dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,
relativné k jejich vyuziti (indikdtor SUMI 13).

o A4 Zvyseni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikétor

SUMI 14).
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e B4. Snizovéni podilu dopravnich ploch (indikator SUMI 17).
e C4.  Zvy3enifunkéni diverzity méstského prostiedi (indikdtor SUMI 15).
e DI. Snizovéni podilu nepropustnych ploch (Adaptacni strategie).

e D2 Snizovani vnitiniho dluhu v oblasti oprav a rekonstrukci mistnich komunikaci.

Opatreni

3.3.1 Revitalizace méstskych trid

Rada ulic a méstskych tid je ve smyslu kapacity dopravy naddimenzovéna. Po zprovoznéni obchvatu silnice
|/67 dojde k vyraznym zmé&ndm intenzit dopravy uvniti Karviné. Nejvyrazngjsi pokles se projevi na tfidé

17. listopadu, coz otevird siroké moznosti pro revitalizaci celého prstence mezi centrem mésta a sidlisti.

Novd podoba tfidy 17. listopadu a Ostravské ulice by méla byt disledné navrzena v urbanistické studii,
piipadné i schvdlena v regulaénim plénu. Mimo jiné je vhodné se zaméfit na zlepseni priéné pési a cyklistické
prostupnosti celého prstence, na preferenci verejné dopravy a celkové zklidnéni méstské tiidy. Podobné je

mozné revitalizovat i dal3i okruzni a radidlni ulice a méstské tfidy v Karviné.

3.3.2 Obnova verejného prostoru

V pfipadé redukce parkovacich mist je vhodné zménit vyuZiti nového vefejného prostoru pro do&asné nebo

trvalé nedopravni vyuziti, véetné definice podminek a preferované podoby:

e Restauraéni zahrddky nebo odpoéinkova mista (parklety).
o Maéstskd zeleri (proklad parkovacich mist stromy vhodné skladby).
o Rekultivace sedé infrastruktury a podpora méstskych zelenych prostord.

o Rekultivace parkovacich prostor nové pro pési, cyklisty a pobyt.

Vhodnd kombinace a rozvoj téchto prvkd vyrazné utvéii charakter mista, pfi¢emz na rozhodovdni o zméndch

mohou mit diky participaénim aktivitdm vliv také piimo obyvatelé lokality.

3.3.3 Modrozelena infrastruktura (M2l)

Podstatou opatieni je diraz na systém hospodareni se srézkovymi vodami ve vazbé na kli¢ovou roli méstské
zelené joko zdsadniho néstroje k ochrané mésta pred dopady globdlniho oteplovéni. Pro zavedeni systému je

nutné schvdleni zdvazné koncepce, kterd reguluje veskeré rozvojové a stavebni aktivity v 6zem.

SniZeni prostorovych ndrokd dopravy umoziuje sirokou aplikaci principt MZI - vysadba zelené a stromd,

roziifovani retenénich ploch, aplikace vodnich prvki ve vefejném prostoru.
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4 Management mobility

Rizeni mobility je koncept na podporu udrzitelné dopravy a fizeni poptévky po pouzivani automobild zménou
postojU a chovdni cestujicich. Jadrem fizeni mobility jsou , mé&kkd” opatieni, jako jsou kampané, komunikace a
koordinace aktivit riznych partnerd. ,Mékkd” opatfeni nejéastéji zvysuji G&innost ,tvrdych” opatfeni v rémci
mé&stské mobility (napf. nové tramvajové traté, nové silnice a nové cyklostezky). Opatfeni fizeni mobility (ve
srovndni s ,tvrdymi” opatienimi) nevyzaduiji nutné velké finanéni investice a mohou mit vysoky pomér pfinosi a
ndklado?. Rizeni mobility je orientovano na poptévku (misto na nabidku) a na koncového uzivatele. Zarover
ale management mobility pfedpoklddd komunikaci a spoluprdci viech stakeholderd — napf. poskytovatell
vefejné dopravy, soukromych provozovatel sluzeb mobility, mésta, kraje, stétu, instituci a podnikd, chodcd,

cyklistt i fidi€o.
4.1 Nastaveni managementu mobility

Popis oblasti opatreni

Udrzitelnd mobilita je trvaly proces, ktery zpracovénim pldnu udrZitelné méstské mobility teprve zaéind. Aby se
udrzitelnd mobilita ve mésté zacala systematicky rozvijet, musi se nastavit pravidla, procesy a struktura fizeni,

komunikace, kompetence apod.
Dopady opatieni

e Funkéniimplementace planu udrzitelné mobility.
Rizika

¢ Koordinace mezi politiky, 6fadem mésta, méstskymi organizacemi a dalsimi subjekty.
Navaznost na specifické cile

o Al Zlep3eni délby prepravni préce ve prospéch udrzitelnych modi dopravy.
Opatreni

41.1 Koordinator mobility

Koordindator nebo manazZer mobility koordinuje proces implementace a monitoringu plénu udrzitelné méstské
mobility, poskytuje odbornou a metodickou podporu v procesu pfipravy a realizace projektd. Zastituje tvorbu
a nastaveni podminek koncepénich dotaénich programi, véetné sektorovych participativnich rozpoéto.

Zastifuje komunikaci mezi méstem, jednotlivymi organizacemi (stakeholdery) a nositeli opatfeni, v&etné

2 https://epomm.eu/about/mobility-management
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méstskych Easti a okolnich obci. Zaroven je ambasadorem udrzitelné mobility ve mésté — vénuje se pfipravé

kampani a aktivit pro podporu udrzitelné méstské mobility.

Je nutné najit spravné kompetenéni zafazeni koordindtora mobility ve struktufe méstského Gfadu nebo

magistratu. Mél by mit moznost koordinovat procesy jednotlivych méstskych odborg.

4.1.2 Generel infrastruktury pro aktivni mobilitu

Ochota chodit p&sky a zejména jezdit na kole je silné zavislé na kvalité infrastruktury. K jejimu dosazeni je nutné
dlouhodobd koncepce. Mésta zpravidla zpracovavaiji strategické dokumenty zvlast pro pési trasy (napf.
generel pé&sich tras, generel bezbariérovych tras apod.) a pro cyklistické trasy (cyklogenerel). Vazby pé&sich
a cyklistickych tras jsou zpravidla velmi Gzké. Soucasné je jejich vzdjemnd koordinace specifickd — v nékterych

pfipadech je vhodné sdileni, v nékterych pfipadech je nutné predchdzet kolizim.

4.1.3 Koordinace s ostatnimi strategickymi dokumenty

Pro Gspé&snou implementaci je nutné Pldn udrZitelné méstské mobility mésta Karviné pribézné koordinovat
s dal$imi strategickymi dokumenty mésta, pfipadné provadét jejich aktualizace, aby byly ve vzdjemném
souladu. Jednd se o dokumenty v oblasti Gzemniho a strategického pldnovani, koncepce dopravni obsluznosti,
o koncepci hospodafeni s dedfovou vodou (modrozelend infrastruktura), metodiku kvality vefejného prostoru

apod.

4.2 Participace udrzitelné mobility

Popis oblasti opatfeni

Plén uvdrZitelné méstské mobility bude Gspésny pouze v pfipadé, kdyz se obyvatelé mésta s vizi udrzitelné
mobility identifikuji a sami zaénou pro své cesty vice vyuZivat udrzitelné médy dopravy. Piedpokladem je

zapojeni vefejnosti do celého procesu planovéni a moZnosti se na ném podilet.
Dopady opatreni

o |dentifikace verejnosti s vizi udrzitelné mobility a ochota ménit dopravni chovéni.
e Zapojeni dal3ich aktéri se specifickymi plany nebo kampanémi - 3koly, univerzity, zaméstnavatelé,
spolky apod.

e Podpora komunitniho Zivota.
Rizika

e Nadroénost koordinace z4jm0 vefejnosti, prodluZovdni proceso.
e Negativni pfijeti u Easti vefejnosti.

e Nizké ambice ve zklidiovéni dopravy a zmény status quo.

Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modi dopravy.
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Opatreni

4.2.1 Systémové zapojeni verejnosti do planovani udrzitelné
mobility

Je kli¢ové zapojeni vefejnosti do procesu planovdni ve fazi pfipravy a néslednych aktualizaci Plénu vdrZitelné
méstské mobility mésta Karviné, ve fazi implementace, a ddle pfi pfipravé konkrétnich dopravnich,
architektonickych nebo urbanistickych zmén apod. Formou participacnich aktivit mize vefejnost také
rozhodovat o novém vyuziti pivodné dopravnich ploch — napf. instalace parklett, vysadba stromg,

vybudovani détskych hfisf, workoutovych hfisf nebo skatepark apod.

4.2.2 Kampané za udrzitelnou mobilitu

Tyto aktivity také zahrnuji informacni kampané s cilem sezndmeni vefejnosti s principy udrzitelné méstské
mobility v méstskych i soukromych médiich, ve vozidlech vefejné dopravy apod. Je vhodné v této souvislosti i
podpofit a zapojit se do existujicich kampani (Evropsky tyden mobility, Zazit mésto jinak, 10.000 krokd, Do

prdce na kole apod.).

Vhodné je organizaéni i finanéni podpora obZanskych a sousedskych iniciativ (napf. open streets). Iniciativa
umoznuje obyvateldm i ndv§tévnikom plné vyuzit potencidl vefejného uliéniho prostoru. Jednd se predevsim
o akce, kdy se ulice uzaviou pro silniéni dopravu a tim se oteviou obyvateldm novym zpUsobem. Program
otevienych ulic moZe zahrnovat fyzické aktivity, dét prostor mistnim podnikdm, obchodim, ob&anskym
iniciativam ¢&i vzdéldvacim a kulturnim organizacim. Realizace otevienych ulic pfindsi hostitelskému méstu fadu
vyhod. Poskytuji komunitém dostupnou, bezplatnou rekreaci, coz vede ke zlepseni vefejného zdravi. Podporuji

socidlni integraci, propojuji étvrti a umoziuji véem obyvateldm setkdvat se ve vefejném prostoru ulice.

4.3 Podpora udrzitelné mobility

Popis oblasti opatreni

Soubor organizaénich opatieni, které jsou pro Uspé&snou implementaci plénu udrZitelné méstské mobility

dolezité.
Dopady opatieni

¢ Nastaveni procesu trvalého fungovéni udrzitelné mobility ve mésté.
e Zapojeni dal3ich aktéri se specifickymi plany nebo kampanémi - 3koly, univerzity, zaméstnavatelé,

spolky apod.

Rizika

e Komunikace velkého mnozZstvi zainteresovanych subjektd s roznymi zajmy.
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Navaznost na specifické cile

o Al Zlepseni délby prepravni préce ve prospéch udrzitelnych modi dopravy (hlavni indikétor

SUMI): podle kilometrd a poctu cest a dopravniho prostiedku.

e A4.  Zvy3enikvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikator
SUMI 14).

e A5, Zlepseni multimoddlni integrace: dostupnosti prestupnich uzld (indikdtor SUMI 11).

o A6 NérUst vnimané spokojenosti se sluzbami vefejné dopravy (indikator SUMI 12).

e BI. Snizovéni emisi a imisi z dopravy (indikdtor SUMI 3).

e Bé6. Snizeni promérného véku (vékovd struktura) vozidel (indikator GRI).

e C1.  Zvyseni dostupnosti vefejné dopravy pro nejchudsi skupiny obyvatel (indikator SUMI 1).
e C2.  Zvy3enidostupnosti verejné dopravy pro lidi se specifickymi potfebami (indikator SUMI 2).
e D2.  Snizovéni vnitiniho dluhu v oblasti oprav a rekonstrukei mistnich komunikaci.

e D3. Snizovani emisi sklenikovych plynd (indikator SUMI 7).

Opatreni

4.3.1 Fond mobility

Fond mobility (nebo fond statické dopravy) je G&elovy penézni fond s pevné stanovenymi pravidly na strané
piijmd a vydaji. Hlavnimi pfijmy fondu mobility zpravidla byvaji pfijmy z uZivéni mistnich komunikaci
(parkovaci poplatky) nebo pfijmy z prestupkd. Zdroje zfondu mobility by mély byt primémé vyuzivany
na projekty v oblasti udrZitelné mobility a nestdvaiji se souédsti nezafazenych pfijmd rozpoctu mésta. V rédmci
participaénich aktivit mohou mit obyvatelé spolurozhodovaci pravomoc nad zpisobem vyuziti &sti finanénich

prostiedkd z fondu (vystavba détského hfisté, ndkup méstského mobilidie apod.).

Poplatky za parkovéni jsou obyvateli ve vétsi mife akceptovany, pokud jsou finance G&elové investovény zpét

do méstskych &asti a lokalit a , nerozpousti” se v méstském rozpoétu.

4.3.2 Zapojeni mésta a méstskych organizaci do rozvoje
udrzitelné mobility

Pro kladné prijeti princip0 udrzitelné méstské mobility ze strany obyvatel je dilezité, kdyz se vzorem stévé samo
mésto a jeho predstavitelé. Mésto a jeho méstské organizace se mohou zapojit podporou zaméstnanci ve
vyuzivani udrzitelnych forem dopravy (zézemi pro bezpeéné a komfortni uschovani kola, hygienické zdzemi,
prispévek na vefejnou dopravu apod.). Dal$imi moznostmi podpory je moznost jizdy na kole v rdmci Grednich
povinnosti, podpora vyuZivani cargokol, provozovani nizkoemisnich nebo bezemisnich vozidel (napf. vozovy

park technickych sluzeb apod.)

4.3.3 Skolni a firemni plany mobility

Skolni a firemni plany mobility jsou strategické dokumenty pro vétsi zaméstnavatele a skoly, kiefi se chtsjf

podilet na vyuzivani udrzitelné mobility ve mésté. Slouzi ke zjisfovani a vyhodnocovani dopravniho chovéni

z4ko, studentl, rodiéd nebo zaméstnancd, a ke spoleénému navrhovani fedeni, které ovlivni dopravni chovani
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dojizdéjicich do té miry, aby bylo efektivnéj3i a udrzitelngjsi. Opatieni nejsou spojena s vyraznymi finanénimi

ndroky a soucasné maiji potencidl velkého dopadu v oblasti udrzitelné mobility.

4.3.4 Propojeni systému MaasS (Mobility as a Service)

Mobilita jako sluzba (MaaS) znameng, Ze lidé naplfiuji a spravuji véechny své dopravni potieby na vyzadani
na zdkladé svych preferenci a specifickych potieb. Sluzba je zaloZena na bezproblémové integraci viech
moznych vefejnych a komerénich druh dopravy a je poskytovéna prostfednictvim digitalniho rozhrani. Sluzba
musi umoZAovat moznosti multimodélniho cestovani, a tak umoznovat pldnovdéni a rezervaci multimoddalnich
cest, podporu na cestach a platby, jakoZ i zmé&nu plédnované cesty®. V praxi MaaS znamend integraci nejen
viech druhd vefejné dopravy, ale propojeni vefejné dopravy se soukromymi poskytovateli (sdilend kola, sdilend
auta, spolujizda, taxi sluzby) ve mésté a pfipadné v celém regionu. Mobilita jako sluZba je tedy uzivatelsky
zaméfeny inteligentni systém spravy a distribuce mobility, ve kterém integrétor spojuje nabidky nékolika
poskytovatell sluzeb mobility a poskytuje k nim koncovym uZivatelom pfistup prostfednictvim digitalniho

rozhrani, coz jim umozfiuje bezproblémové planovat a platit za sluzby mobility*.

4.3.5 Zlepseni finanéni, casové dostupnosti a socidlni rovnosti
mobility v Karviné

Mésto jako celek by mélo byt dostupné viem jeho obyvatelom - bez ohledu na vék, pohlavi, rasu nebo
schopnosti. Prekdzky v dostupnosti naruduji svobodu pohybu a zatéZuji ty, ktefi se uz tak potykaiji s obtizemi pfi
pohybu po mésté a v kazdodennim Zivoté. Potfeby a zdjmy obyvatel se lisi podle jejich Zivotni faze, Zivotniho
stylu a mistniho prostfedi, ale méfitka dopravnich systémd jsou typicky navrzena pro normalizovanou skupinu
dospélych a zdravych muzd, ktefi nemaji mentdlni, smyslové nebo fyzické postizeni, ani zabrany ohledné
navigace v dopravnim systému (iNclLuSioN, 2020). | kdyz mnozi povazuji schopnost lidi propoijit nékolik
destinaci za samoziejmost, neni to realita pro kazdého. Pro nasi stdrnouci evropskou populaci a jednu pétinu
populace, kterd ma néjaky druh postizeni, nemusi byt pfistup k dopravé snadny. Vsichni — véetné Zen, déti,
starSich lidi a osob s trvalym nebo docasnym zdravotnim postizenim, finanéné znevyhodnénych nebo jinak
marginalizovanych skupin — musi mit rovny pfistup k vysoce kvalitni dopravé a mit moZnost cestovat bezpeéng,

snadno a bez dalsich nakladb.

Tradiéni méstské planovani Easto nedokdzalo uspokojit potieby zranitelnych skupin lidi a umozZnit jim bezpeéné,
pohodIné a nezdvisle dosdhnout svych cili. Potykaii se s fyzickymi a technologickymi prekézkami, které mohou
omezit jejich mobilitu a proménit kazdodenni cestovani v problém. Kromé& zranitelnosti souvisejicich s fyzickymi

faktory predstavuje digitalizace mobility riziko vylou&eni jinych lidi, napfiklad téch, ktefi si nemohou dovolit

3 https://www.eltis.org/sites/default/files/maas sump topic guide 2021.pdf

“ Definice pochdzi z MaaSLab of the University College London (Kamargianni, M., Matyas, M., Li, W., Muscat, J., Yfantis, L., 2018.)
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chytry telefon nebo pozadované ndklady na data, nebo ktefi nemaiji nélezity pristup k souvisejicim

technologiim.

Rozpozndni a pochopeni konkrétnich potfeb mobility umoziiuje dopravnim projektantom proaktivné planovat
a chépat, jaky dopad maiji jejich volby na moznosti mobility dostupné viem ob&anim, vietné muzl, Zen,
starsich lidi a malych déti, lidi se zdravotnim postizenim, lidi Zijicich v chudobé a lidi, ktefi trpi socidlnim
vylouéenim z divodu rasismu a jinych forem diskriminace. Mobilita — nebo spise schopnost samostatné se dostat
do destinaci — je zékladnim pozadavkem pro zdravy a plnohodnotny Zivot a je popisovana jako zdkladni

lidské préavo®.
Opatreni se skladd z téchto aktivit:

e Identifikace zranitelnych skupin.

e Odhaleni problémovych mist v dopravnim systému s ohledem na identifikované skupiny.

e Zavedeni konkrétnich opafeni ke sniZeni nerovnosti v pfistupu k mobilité (napf. prodlouzeni intervalu
na pfechodu pro chodce, odstrariovani fyzickych bariér, doplnéni vefejného osvétleni, sleva na
jizdném, informaéni tabule atd.).

e  Zhodnoceni dopadu pfipravovanych projektd a opatieni na nerovnosti v pfistupu k mobilité.

4.3.6 Mapovani infrastruktury a sbér dat o pohybu obyvatel

Monitoring intenzity pésich a cyklistd na vefejnych prostranstvi je sbér dat, kterd jsou relevantni pro G&ely
Uzemniho pldnovéni a rozvoje Uzemi, Opravy infrastruktury & modelovani dopravy. Tato data mohou byt
vyuzita i pro modely vztahujici se k bezpe&nosti a krizovému fizeni nebo optimalizaci investic do Gprav a sprévy
infrastruktury a vefejnych prostranstvi. Mésto ziskd prostiednictvim sbéru dat nové poznatky, které mu umozni
chytfe a efektivné navrhovat projekty vedouci ke zvyseni podilu aktivni mobility, a ovéfit jejich Uspé&snost.
Monitoring pohybu cyklistd bude probihat na vybranych profilech prostiednictvim systém0 detekce anebo
spojené detekce s pohybem chodcd, pfipadné detekci trajektorii a kolizi (kamery). Souldsti opatieni je i
vytvofeni a pribéznd aktualizace pasportu (mapovéni stavu, databdze a typologie zdvad) cyklistické a pé&si

infrastruktury a dopravniho znaceni.

4.3.7 Podpora elektromobility

Osobni elektromobilita je moderni a ekologickd forma cestovani, kterd je provozovdna bez lokalnich emisi.
V souéasné dobé roste pocet nové zaregistrovanych elektromobild a s tim souvisi nutnost vybudovéni hust3i sité

dobijecich stanic.

Cilem opatfeni je podpora rozvoje elektromobility, snizeni emisi a imisi z dopravy v souladu s evropskymi plany
na rozvoj dobijeci infrastruktury pro kola a automobily a jeji plosnou dostupnost. Realizace vefejné pfistupnych

dobijecich bodu je spojena s ekologizaci vozového parku méstskych instituci. Opatfeni rovnéz cili na naplnéni

® Viz: https:/ /www.elfis.org/sites/ default/files /sump_topic-guide_gender-equity_vulnerable-groups_final.pdf
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nérodnich plénd podpory cisté mobility dle Aktvalizace Nérodniho akcniho pldnu cisté mobility (cil 19 000 —
35 000 dobijecich bodi do roku 2030).

4.3.8 Plan adrzby infrastruktury

Zimni 0drzba cyklistické a pé&3i infrastruktury by vzhledem k vy3si zranitelnosti a riziku nehod a havarii méla mit
prioritu srovnatelnou s Gdrzbou silni¢ni infrastruktury. Dlouhé |hoty mohou i pro trasy prvni kategorie priorit

znamenat absenci odklizeni v dobé& nejvy3siho vytizeni.

4.4 Systém citylogistiky
Popis oblasti opatreni

Jednim z problém0, ktery je tfeba rdmci méstské mobility vyfesit, je efektivni distribuce zbozi. SloZitost
organizace distribuce nékladu je dand Sirokou 3kdlou &innosti vyplyvajicich ze vztaht mezi roznymi aktéry
s jejich roznymi a &asto protichtdnymi potiebami a cili a fadou negativnich environmentdlnich dusledko
a socidlnich dopady, jako jsou kongesce, znecisténi ovzdusi, hlukem a zvysenim bezpeénostnich rizik. Tyto

faktory znesnadriuji navrhnout standardni a univerzdlni opatieni vhodnd pro rizné méstské kontexty.

Kromé& prepravy na posledni mili zahrnuje méstské zdsobovéni fadu dodateénych procest: manipulaci
a skladovéni zbozi, management zdsob, odpadu a vraceni, stejné joko doruovani domd. | kdyz mnoho
ztéchto procesd nebo jejich &asti probihd mimo méstské oblasti, nadéle maji dopad na méstsky provoz.
Doruéovéni ndkladu je vydéleénd Cinnost, prevdzné kontrolovand a provozovand soukromymi zdjmy.
Vzhledem k negativnim dopadiim, které zasobovéni zpisobuje, a jeho rostoucimu vyznamu v budoucnu (trend
e-commerce, rozvoj doruovdani domd a stédrnuti populace), je tfeba citylogistiku fidit na Grovni mésta.
Navrhované opatieni cili na zefektivnéni organizace zésobovani, podporu nizkouhlikovych vozidel, ktera
mohou v zdsobovdni nahradit osobni automobily, optimalizaci zdsobovdni véetné vyhrazenych mist pro

zdsobovani, a optimalizaci tras pro systém citylogistiky na Gzemi mésta®.
Dopady opatieni

e Snizeni prostorové ndrocnosti zasobovani.

e Snizeni poétu lehkych i tézkych ndkladnich vozidel.
e Snizeni uhlikové stopy a hlukové zatéZe.

e Zlepseni lidského zdravi.

e Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti méstské logistiky.
Rizika

o Komplikované nastaveni spolupréce mezi jednotlivymi aktéry prepravniho fetézce.

® Viz https:/ /www.elfis.org/sites/ default/files/sustainable_urban_logistics_planning_0.pdf
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Navaznost na specifické cile

e BI. Snizovéni emisi a imisi z dopravy (indikdtor SUMI 3).

e BS5. Snizeni podilu obyvatel vystavenych nadlimitnimu hluku z dopravy.
e D3.  Snizovdni emisi sklenikovych plynd (indikétor SUMI 7).

e D4.  Zvy3ovani energetické efektivity dopravy (indikétor SUMI 9).

Opatreni

4.4.1 Vypracovani strategie SULP (Sustainable Urban
Logistics Plan)

Zpracovéni samostatného strategického dokumentu udrzitelné méstské logistiky podle pfipravované koncepce

Ministerstva dopravy CR.

4.4.2 Casova regulace viezdu nékladnich vozidel a zasobovani

Opatieni pro Easové omezeni viezdu do konkrétnich oblasti mésta cili na omezeni celodenni pfitomnosti
motorové dopravy (obsluhy a zdsobovani) v citlivych méstskych zéndch. Druhou &dsti regulace je omezeni sténi

v noénich hodindch, primarné v obytnych édstech mésta.

4.4.3 Podpora systému ukladani zasilek a vzniku distribuénich
center

Poget dorucovanych zdsilek neustdle roste a zpisobuje dopravni a environmentdlni zétéz. Doruéovaci
spoleénosti na druhé strané pfizpdsobuiji své sluzby novym trenddm a zfizuji novd mista k vyzveddvani zasilek.
Znepokojivym je trend stdle mensich jednotek findlnich dodévek, coz vede ke zvy3eni poétu cest. Spotiebitelé
Casto voli nejrychlejsi a nejpohodInéjsi zpisob doruéeni az domd namisto mozZnosti vyzvednout si zésilku na
vydejnim misté. NeUspé&sné dorudeni a vraceni zbozi ddle zvy3uji frekvenci zajizdéni automobilem pro

opakované doruéeni.

Reseni mize predstavovat podpora systému komerénich nebo komunitnich uloZenek spolu s regulaci viezdu
ndkladnich vozidel do zklidnénych &ésti mésta, a déle podpora kol a cargokol pro rozvoz a doruéovéni. Tato

opatieni vedou ke sniZovéni mnoZstvi doruovacich cest.

Roziifeni dorucovacich sluZeb také potencidlné sniZuje pocet cest za ndkupy, jelikoz sdruZzovéni zésilek

doruéovacimi spoleénostmi umoZiuje dodat stejné mnozstvi zboZi mensim poctem jizd ve srovndni

s individudlInimi jizdami mezi byd|isti a obchody.




PUM Karvinéa

Technickd zprava: Névrh opatieni

Seznam zkratek

Seznam zkratek se uvédi v abecednim poradi dle zkratky.

B+R

CDV

-

CR

EPOMM

K+R

KODIS

MAD

Maa$S

MZI

ODIS

P+R

P+G

PAD

PUM

RZ

SS7

SULP

SUMI

TP

ZTP/ZTP+P

Bike and Ride (Pfijed na kole a pokraduj vefejnou dopravou)
Centrum dopravniho vyzkumu

Ceska republika

European Platform on Mobility Management

Kiss and Ride (Polib a jed)

Koordinétor ODIS s.r.o.

Méstskd autobusova doprava

Mobility as a Service (Mobilita jako sluzba)

Modrozelend infrastruktura

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

Park and Ride (Zaparkuj a jed)

Park and Go (Zaparkuj a jdi)

Pfiméstskd autobusovd doprava

Plan udrzitelné mobility

Registraéni znacka

Svételné signalizaéni zafizeni

Sustainable Urban Logistics Plans (Plany udrzitelné méstské logistiky)
Sada indikdatord evropské udrzitelné méstské mobility
Technické podminky

Prikaz osoby se zdravotnim postizenim




