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PUM Karvina Vybér koneéného rozvojového scéndre

1 Uvod

Cilem dokumentu je predstavit vyhodnoceni opatfeni a i scéndid rozvoje dopravy v Karviné prostiednictvim
dopravniho modelu, hodnoceni dopadid na Zivotni prostfedi a zdravi a hodnoceni vefejnosti prostfednictvim

strukturovaného dotazniku.

1.1 Rozvojové scéndre

Podle Metodiky planu udrzitelné méstské mobility SUMP 2.0, , scéndre zndzorriuji rizné moZnosti budouciho
vyvoje, vzdjemné odlisné, a tm umoZruji nezdvisle posoudit mozné dusledky soucasnych trends,

spolecenskych a lokdlnich zmén i odllisnych politickych strategii’ (Martinek et al 2021, s. 44).

V rédmci PUM Karvind jsou posuzovdny tfi rozvojové scéndre, které vychdzeii z hlavnich vétvi mozného vyvoje:
Scéndr 1 - Karvina rostouci

Scénar 2 - Karvina rychla a aktivni

Scénar 3 - Karvina klidna a zelena

Scéndre jsou rozdéleny podle dvou cili:

1. Posouzeni maximalistické varianty opatfeni ve varianté stabilizace poétu obyvatel a napliovéni
Uzemniho rozvoje (srovndni Scéndrfe 1 a Scéndre 2). Hodnoceni je realizovéno s cilem identifikovat
dopady realizovanych opatieniiv pfipadg, Ze pocet obyvatel a ndvitévnikd Karviné bude stabilizovan
(v kontrastu s predikcemi demografického modelu, realizovaného v rdmci zpracovani Analytické &asti
PUM Karving, i v rdmci realizace Strategického planu ekonomického rozvoje mésta).

2. Posouzeni variant rozvoje vefejné dopravy vidi varianté rozvoje zachytnych parkovisf a navazujiciho

vyraznéjiho zklidiiovani obytnych &tvrti (srovndni Scéndre 2 a Scéndre 3).
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111 Scéndr 1 - Karvind rostouci

Scéndr je zalozen na realizaci cill, stanovenych ve Strategickém planu ekonomického rozvoje mésta, zejména

snizeni miry nezaméstnanosti a snizeni tempa poklesu poétu obyvatel a jeho dlouhodobé stabilizace.

voevs

Zastaveni stagnace mésta umozhuje efektivnéjsi investice do rozvoje dopravniho systému, na druhé strané viak
klade vy33i ndroky na kapacitu silniéni infrastruktury a realizaci novych mistnich komunikaci v rozrostaijici
se zdstavbé. Karvind t8zi z vyhodné polohy na trasach kolejové dopravy, kterd efektivné obsluhuje i mésto
a region. Revitalizované a rekultivované hornické objekty se stavaiji dobfe dostupnymi centry volnocasového

vyuziti a podnikdni.

Scéndf je ddle zaloZen na zklidnéni tidy 17. listopadu, kterd slouzi pouze k dopravni obsluze a prestavé byt
souldsti paterniho dopravniho systému, jimz se stdvd vnéjsi méstsky okruh, zahrnujici kolejovou a motorovou
dopravu. Odvedeni dopravy na vnéj§i méstsky okruh umoznuje vyraznéjsi zklidnéni a revitalizaci historického
jadra mésta a pfilehlych &asti a podporu hodnot Gzemniho planovani (pronikani méstské zelené do urbanistické
struktury, podpora rozvoje parteru, lidského méfitka a podpory aktivni dopravy a eliminace negativnich

dopadl dopravy na zdravi).

Ve vefejné dopravé je diraz kladen na podporu dostupnosti vefejnou dopravou i rozvijejicich se &asti mésta.
Diky realizaci tramvajové traté se zvy3uje kapacita a rychlost vefejné dopravy. Rozvoj mésta umozriuje vznik

TR
[

novych lokdlnich center, které podporuji charakter mésta kratkych vzddlenosti. Diky zklidnéni $ir§iho centra
mésta a realizaci doplfivjici sité cyklostezek a dal3i liniové infrastruktury, propojujici méstské ¢dsti a mésto

s regionem, je Uzemi Karviné plo3né bezpeéné dostupné i na kole.

Rozvoj mésta klade vys3i naroky na kapacity statické dopravy. Realizace parkovaci politiky (zavedeni poplatkd

za parkovani, odrdzejici ndklady na realizaci a 4drzbu parkovacich mist) navazuje na realizaci novych

z4chytnych parkovist na okrajich méstskych &asti.
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Obrézek 1: Scéndr’ 1- Karvind rostouci. Srovndni roku 2040 a 2021 (intenzity 2040-2021). Zdroj: Dopravni model PUM
Karvind, CDV 2022.
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Obrézek 2: Scéndr’ 1- Karvind rostouci. Zdroj: Dopravni model PUM Karvind, CDV 2022.
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11.2  Scéndr 2 - Karvina rychla a aktivni

Dostupnost Karviné je zalozend na propojeni sité rychlé, integrované verejné dopravy v regionu a chize

a cyklistiky ve zklidnéném, bezpeéném mésté.

Preference vefejné dopravy je posilovana v uli¢nim prostoru diky realizaci vyhrazenych pruhd, premisténi ploch
zastavek blize k cilom a sniZovéni rychlosti a zklidiiovani motorové dopravy. Vefejnd doprava je 1épe dostupnd

i diky rozsifeni sité linek v rémci kompakini zastavby mésta.

,

Scéndr 2 je stejné, jako Scéndr 1, zalozen na zklidnéni tfidy 17. listopadu, kterd slouzi pouze k dopravni
obsluze a prestdvd byt soucésti patefniho dopravniho systému, jimz se stdvd vnéjsi méstsky okruh, zahrnujici
kolejovou a motorovou dopravu. Odvedeni dopravy na vnéji méstsky okruh umozriuje vyrazngjsi zklidnéni
a revitalizaci historického jédra mésta a prilehlych &ésti a podporu hodnot Gzemniho plénovéni (pronikani
méstské zelené do urbanistické struktury, podpora rozvoje parteru, lidského méfitka a podpory aktivni dopravy

a eliminace negativnich dopadt dopravy na zdravi).

Dopravni prostor tfidy 17. listopadu a dal3ich méstskych tfid je orientovén na vefejnou dopravu. Je realizovana
preference vefejné dopravy (vyhrazené pruhy pro autobusy, tramvajové pésy a preference vozidel verejné
dopravy na kfizovatkéch), presunuti Eésti zastavek blize k cilom dopravy a zména typu zastdvek a ndstupist
(ndstupni ostrivky) s realizaci navazujicich prechodU, pfipadné svételné fizenych kfizovatek. Redukce dopravni
z4téZe na fidé 17 listopadu navazuje na podporu oZiveni prostoru — komeréni, spoleéenské vyuZiti, rozvoj

méstské zelené a parteru, snizeni objemu asfaltovych ploch a kompaktngjsi vyuziti 6zem.

Kapacitni, bezpeénd a primérné segregovand sif cyklistické infrastruktury je vyraznéji propojena s vefejnou

dopravou realizaci bezpeénych, vyhrazenych a rychlych dopravnich napojeni na hlavni uzly vefejné dopravy,

i rozvojem bezpeéného systému parkovani kol.
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Obrdzek 3: Scéndr 2 - Karvind rychld a aktivni. Srovndni roku 2040 a 2021 (intenzity 2040-2021). Zdroj: Dopravni

model PUM Karving, CDV 2022.

Obrdzek 4: Scéndr 2 - Karvind rychld a aktivni. Zdroj: Dopravni model PUM Karvind, CDV 2022.
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1.1.3 Scéndr 3 - Karvind klidnéa a zelena

Scéndr vychdzi z vyraznéjiiho zaméfeni se na kvalitu vefejnych prostor s dirazem na pratelské prostiedi pro
chizi, jizdu na kole a viceGéelové plochy pro rizné spolecenské, kulturni, sportovni nebo komunitni aktivity.
Zklidn&né ulice zde nejsou , potrubim” pro dopravu, ale bezpeéné sdilenym prostorem, ktery neni vyhrazen
primdrné pro automobily. Regulace automobilové dopravy probihé& zejména rozdifenim pfisnéjsi parkovaci

politiky, spojené s vystavbou zachytnych parkovisf na okrajich zklidnénych obytnych &tvrti.

Scéndf je stejné, jako daldi scéndre, zalozen na zklidnéni tfidy 17. listopadu, kterd slouzi pouze k dopravni
obsluze a prestavd byt soucdsti patefniho dopravniho systému, jimz se stava vnéjsi méstsky okruh, zahrnujici
kolejovou a motorovou dopravu. V rdmci scénéie nedochdzi k zdsadnéj§im Gpravém dopravniho prostoru
méstskych tfid, uvolnénd kapacita silnice po realizaci obchvatu silnice |/67 je vyuzivana Eésteéné pro rozvoj
parkovacich kapacit. SniZeni intenzit motorové dopravy ve mésté a zklidnéni dopravy je navézdano na
dokonéeni ucelené sité segregovanych cyklostezek — v kapacitnim pdtefnim dopravnim prostoru je motorové
a nemotorové doprava vedena oddélené. Pro realizaci €&sti cyklistickych a pésich tras jsou kromé zklidAovani

dopravy premisténé parkovaci kapacity na vnéjsi okraje méstskych &4sti.

Cilem scéndre je snizovat zajizdéni motorové dopravy do obytnych celki vymistovanim parkovacich kapacit
a snizovanim mistniho tranzitu prostfednictvim dodateénych opatfeni pro snizovéni rychlosti anebo selektivni
zaslepovani ulic (slepé ulice, umozAujici pfechod nebo prejezd pésky nebo na kole). Existujici slepé ulice jsou

dodateéné vyraznéji zklidnéné a dopravni prostor je reorganizovén tak, aby preferoval aktivni dopravu

a pobyt.
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Obrdzek 5: Scéndr' 3 — Karving klidnd a zelend. Srovndni roku 2040 a 2021 (intenzity 2040-2021). Zdroj: Dopravni
model PUM Karving, CDV 2022.
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Obrézek 6: Scéndr 3 - Karvind klidnd a zelend. Zdroj: Dopravni model PUM Karvind, CDV 2022.
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2 Vyhodnoceni

Modelované scéndre jsou vyhodnoceny podle zdkladnich indikatord, propoctenych z vystupd dopravniho
modelu pro rok 2040 - volby dopravnich prostfedkd, intenzit motorové dopravy na siti a poctu pfepravenych

cestujicich ve spojich, resp. na siti vefejné dopravy a hodnoceni vefejnosti v rdmci dotaznikového Setieni.

Hodnoceni plo3né preferuje Scéndf 2, ktery je rovnéz preferovén nepfimym hodnocenim vefejnosti

prostfednictvim hodnoceni preference konkrétnich opatfeni: divodem je ziejmé to, Ze vyvazuje:

e populdrni podporu rozvoje vefejné dopravy;
e podporu silnych hodnot rozvoje méstské zelené a rozvoje zklidnéného mésta , pro lidi” vici Scéndri 1;

e a zdroven nizsi miru regulace parkovani vici Scéndfi 3.

2.1 Délba prepravni prace

Délba pfepravni préce je dilezitym zdkladnim indikétorem, ukazujicim, jak realizované opatieni ovliviivji volby

dopravnich prostiedkd pro viechny cesty a Gcely.

Délba prepravni prace v roce 2040
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Obrézek /- Délba prepravni préce v modelovanych scéndrich v roce 2040, srovndni se soucasnym stavem. Zdroj:
Dopravni model PUM Karvind a Prizkum dopravniho chovdni PUM Karving 2021. Pro srovndni kalibrovéno podle
vysledko Prizkumu dopravniho chovdni PUM Karving 202 1.

Ve srovndni se sou¢asnym stavem pro délbu prepravni prace dochdzi k mirnému snizeni podilu individudlIni

automobilové dopravy a zvyseni podilu zejména vefejné dopravy ve viech scéndrich.
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Ve viech scéndfich dochdzi k naplnéni zdkladniho cile snizeni podilu individudIni automobilové dopravy,

s moznosti navrzeni hodnoty strategického cile na cca 30% podil automobilové dopravy a vyvézeny podil

individudlni, vefejné a pé3i dopravy.

Ve scéndrich nedochdzi k znatelnému ndéristu podilu cyklodopravy (nejvice ve Scénéfi 2), vzhledem k obdobi

sbéru dat viak |ze predpoklédat vyraznéjsi nérist v obdobi na jafe a na podzim s kulminaci v letnim obdobi,

kdy dochdzi k sezénnimu vzdjemnému nahrazovani vefejné a cyklistické dopravy.

2.2

Intenzity dopravy

voevs

Viechny modelované scénére jsou zalozené na realizaci obchvatu silnice 1/67. Tato stavba md nejvyznamnégsi

dopady na podobu a rozloZeni intenzit dopravy ve mésté, i ve srovndni s ostatnimi navrhovanymi opatienimi.

Automobilova a nakladni doprava

Realizace obchvatu umoziuje plodné zklidnéni centra mésta, ohrani¢eného vnéjsim okruhem, bez
snizeni Grovné sluZby.

Realizace regiondlni tramvaje podporuje a umoziuje uréitou podobu zklidnéni tfidy 17. listopadu
(napf. nahrazenim jizdniho pruhu pro IAD vyhrazenym pruhem pro vefejnou dopravu) se zachovénim
dopravni dostupnosti — modelované intenzity na tfidé 17. listopadu klesaji az na 2500 vozidel (Usek
Borovského — Kosmonautd ve Scéndfi 2), coz je dvojndsobny pokles viéi scéndfi ,normdlniho vyvoje”
BAU, ale aZ pétindsobny pokles vici sou¢asnému stavu. Snizeni je pak niZsi v Usecich od ulice Rudé
armddy, kde klesd efekt odvedeni dopravy na vnéjsi okruh mésta (cca dvojndsobné snizeni vidi
soudasnému stavu ve Scéndfi 2).

Z hlediska snizeni poctu vozidel motorové dopravy ve mésté a navazujicich dopadd (emisni a hlukové
z4téze) je nejsilngjsi Scéndi 2, ve srovndni se Scéndiem 1, ktery uvazuje se zastavenim Gbytku
obyvatelstva a Scéndrem 3, ktery neuvazuje s rozvojem vefejné dopravy.

Ve Scéndii 3 intenzity motorové dopravy klesaji v mensi mife. Na nékterych dsecich intenzity dopravy
rostou, zejména v extravildnu, na statnich silnicich a na zdpadnim okraji centra mésta, sméfujicich
do zdachytnych parkovist. Ve Scéndfi 3 dochdzi k relativné vyssimu vyuZiti automobild i v rdmci mésta
kvili realizaci zachytnych parkovisf, které slouZi spise pro parkovani rezidentd nez dojizdéjicich,
a tedy nesnizuji pocet nebo délku cest pies mésto.

Ve Scéndii 1 dochdzi k nejvyraznéjs§imu ndristu intenzit dopravy, zejména na vnéjsim okruhu mésta
(Kosmonautd — Havifskd), Scéndre 2 a 3 jsou na téchto Usecich srovnatelné. Nérist intenzit dopravy
na vnéj$im okruhu ve spojeni s realizaci regiondlIni tramvajové trati je jedinym vyraznéj$im rizikem
z hlediska plynulosti dopravy, prestoze z pohledu dnedni podoby nedochdzi k nadkritickému snizeni
drovné sluzby. Toto riziko |ze redukovat zpfesnénim podoby revitalizace a zklidnéni tiidy 17. listopadu

a vnéjsiho okruhu.

Verejna doprava

1.

Prestoze ,globdlné” ovliviuji délbu pfepravni préce v jednotkdch procent, hlavni opatieni vefejné

dopravy maiji vyznamny vliv na poéet prepravenych cestujicich na patefni siti:
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a. tramvaj,
b. dopliujici obsluznd linka pro lokality Na Kopci (s obdobnym vyznamem z hlediska poétu
prepravenych cestujicich a zlepseni dostupnosti, jako je obsluha oblasti Mickiewiczova),
c. presunuti &asti zastavek blize k cilim a
d. zrychleni, zvyseni spolehlivosti a presnosti spoji diky liniové preferenci vozidel (tramvajové
pdsy a vyhrazené pruhy pro autobusy).
2. Tato opatieni zdrover vyznamné ovliviivji napliovani dalsich strategickych cild Planu udrzitelné
méstské mobility a Strategického plénu ekonomického rozvoje mésta — zejména rychlou, kapacitni
a spolehlivou dostupnost mésta a regionu vefejnou dopravu.
3. Z hlediska efektivity vyuziti vefejné dopravy a ndvratnosti nékladi je vhodnd stabilizace poétu obyvatel
a ndvétévnikd mésta. Z hlediska délby prepravni prace je nejsilngjsi Scéndr 2, z hlediska poétu

prepravenych cestujicich pak Scéndr 1.

2.3 Zivotni prostiedi

Z pohledu emisni produkce a spotieby energie v dopravé ze doporuéit Scéndi 2. V tomto scéndfi jsou nejnizsi
emise dolezitych skodlivin jejichz primarnim zdrojem je doprava, a to NO, a NO,. Pevné &éstice sice vychdzi
lépe ve Scéndfi 3, ale emise silné toxického benzo(a)pyrenu jsou nejnizdi opét ve Scéndfi 2. Vyhodnost
Scéndre 2 podporuje i nejnizsi spotfeba energie, ze viech modelovanych variant. Vysledky produkce emisi
potvrzuje i pfispévkové rozptylovd studie, kterd ve Scéndfi 2 vyhodnotila nejnizsi pfispévek z dopravy

ke znecisténi ve mésté u 3kodlivin NO,, NO; a benzo(a)pyrenu.

Rovnéz hlukova studie vyhodnotila Scénér 2 jako nejlepsi z hlediska prekracovani hygienickych limitd, poctu

zasazenych obyvatel nad 60 dB i niZsich ekonomickych ztrat zpisobenych dopadem hluku na zdravi obyvatel.

2.4 Hodnoceni verejnosti

Hodnoceni vefejnosti probéhlo v mésicich biezen — kvéten prostfednictvim online strukturovanych dotaznikd,
umozriujicich hodnotit priority zmén (pilife vize) a priority opatieni (pilife scéndfi). Z pldnovanych opatfeni maiji

nejvy3§i prioritu (nejvice pozitivnich a nejméné negativnich hlasd) opatient:

e zelend a modrd infrastruktura ve méstg,

e revitalizace, zklidnéni, zkrésleni a vybaveni obytnych &tvrti,

e bezpeéné cesty do skol (zfizovdni dopravné bezpeinych prechodl, opravy chodniki a revitalizace
prostor pred vstupem do 3kolnich zafizeni),

® snizovdni intenzit tézké nékladni dopravy,

e podpora zelezniéni dopravy,

e snizovani hluku,

e  zklidnéni dopravy v centru mésta,

o  hustd sif cyklostezek a
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e kapacitni parkovaci domy, nahrazujici parkovani v ulicich.

Naopak nejméné preferovanymi opatfenimi jsou podpora sluzeb sdilenych kol, & parkovani rezidentd.

Hodnoceni siinych a slabych oblasti opatreni
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Bezpedné cesty do Skol (piechody, oprava chodniki, revitalizace piedZkolnich prostor) ]‘
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Obrézek 8: Hodnoceni silnych a slabych oblasti opatreni verejnosti.

Vysledky hodnoceni se podle kvantitativniho vyhodnoceni pfibuznosti preference opatieni nejvice shoduiji

s prioritami Scéndrfe 2 — Karviné rychld a aktivni.




PUM Karvina Vybér koneéného rozvojového scéndre
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Z hlediska napliiovani stanovenych cili viechny ti scéndie plodné snizuji emisni zatéz obyvatel (znedisténi
ovzdusi), snizuji podil automobilové dopravy a zvysuiji podil verejné a aktivni dopravy na délbé prepravni
préce. Nejvyraznéjsi dopady opatfeni z hlediska dopravniho modelu jsou ve Scénéfi 2, ktery je zdroven
nejvice preferovdn vefejnosti. Ve Scéndfi 2 dochdzi k vyvazeni nejvyraznéjsiho zklidiovani dopravy na tfidé
17. listopadu bez vyraznéjsiho ndristu intenzit na vné&jdim okruhu mésta a zéroven k nejvyraznéjsi podpore
vefejné dopravy. Na druhé strang, jelikoz cilem mésta je zastaveni Ubytku obyvatel, srovnani Scéndro 1 a 2
ukazuje ve srovndni s rozdilem v poétu obyvatel pouze mirné vy3si intenzity dopravy ve Scéndfi 1, a to zejména
na vnéjsim okruhu mésta a v extravildnu. Pfestoze modelované hodnoty nevykazuiji vysoky podil cyklistické
dopravy, tento stav je ¢dsteéné dan i realizaci Prizkumu dopravniho chovéni v podzimnim obdobi, a lze
predpokladat vyrazné sezdnni fluktuace poétu cyklistd a cyklistek. Vzhledem k existenci silného zdkladu
cyklistické infrastruktury, dalsi opatieni, podporujici dostupnost a bezpeénost, poskytuji dobry pomér mezi

néklady a pfinosy.

Z dlouhodobého hlediska (pro modelovany rok 2040) pravdépodobné bude dochézet k dalsim dlouhodobym
zméndm v dopravnim chovéni obyvatel — zaméfeni organizace dopravy na vnéjsim okruhu mésta na prioritu

vefejné (framvajové a autobusové) dopravy a dalsi zklidAovéni dopravy poskytuje dostateény ramec pro

zachovéni dopravni dostupnosti a zdroven nezvy3ovani kapacity dopravniho systému pro motorovou dopravu.




